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1 uvoD

1.1 Cil posouzeni

Cilem posouzeni je vyhodnotit hlavni pfinosy a rizika vystavby Berounského tunelu pro socioekonomicky
rozvoj dotéeného Uzemi, a to zejména ve vazbé na obdobi pfipravy, realizace a nasledného provozu
stavby.

Posouzeni se zaméfuje predevsim na dopady spojené se zfizenim, provozem a ndslednou rekultivaci
zafizeni stavenist (ZS) na uvedené stavbé. Praveé tyto objekty, jejich dopravni obsluha, pohyb pracovnikd,
manipulace s materidlem a doc¢asné zdbory Gzemi budou predstavovat nejvyznamnéjsi pfimé vlivy stavby
na dotéené obce, méstské Casti a jejich obyvatele.

V rdmci posouzeni budou sledovany zejména tyto oblasti:

* potieba obcanské vybavenosti, zejména skol, materskych skol a sluzeb,

* moznost pracovniho uplatnéni mistnich obyvatel a rozvoj sluzeb v souvislosti se stavbou,

* bezpecnost v obcich a riziko vzniku mimoradnych uddlosti,

¢ potfeba rozsifeni dopravni infrastruktury a posileni vefejné dopravy,

¢ intenzita dopravy a bezpecnost silniéniho provozu v okoli stavenist,

¢ dopady na rozvoj dopravni a ob¢anské infrastruktury,

* mozné vlivy na ceny nemovitosti pred stavbou, béhem stavby a po jejim dokonceni,

¢ dopady na kvalitu Zivota mistnich obyvatel,

¢ dopady na financni pfijmy a pfipadné vydaje obci.

Vysledkem posouzeni bude identifikace hlavnich rizik, pfinost a pfilezitosti spojenych s vystavbou
Berounského tunelu. Soucasti bude také navrh moZnych opatreni ke zmirnéni negativnich dopadl a
doporuceni pro dalsi koordinaci mezi investorem, verejnou spravou, dotéenymi obcemi a dalSimi aktéry v
uzemi. Vysledky posouzeni a jejich dopady budou vyhodnoceny zejména na zakladé strukturovanych
rozhovord, prizkumu, socioekonomické projekce, makroekonomické analyzy a dalsich rozbor(l, a to

véetné navrh( mitigace a pripadnych pfileZitosti pro obce, naptiklad v oblasti infrastruktury nebo
nasledného vyuziti uzemi.

Informace obsaZené v tomto posouzeni (dale v dokumentu téz jako ,studie”), zejména k technickému
feSeni a procesu vystavby Berounského tunelu, jsou vazany k datu zahajeni praci na posouzeni 02/2026.
Dalsi zmény, ke kterym mohlo dojit po tomto datu nejsou zapracovany do tohoto posouzeni.
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1.2 Vymezeni feSeného tuzemi

Posouzeni se zaméfuje na Uzemi, kterd mohou byt ovlivnéna ztizenim, provozem a naslednou rekultivaci
docasnych zafizeni stavenisté souvisejicich s vystavbou Berounského tunelu. Vymezeni dot¢eného uzemi
proto nevychazi pouze z trasy budouciho Zelezniéniho zaméru, ktery je ve vyznamné ¢asti vedeny pod
povrchem, ale predevsim z mist, kde budou v rdmci stavby vybudovana zafizeni stavenisté.

Zafizeni stavenisté budou mit docasny charakter, jejich plisobeni na okoli vSéak miZe byt po dobu vystavby
vyznamné. V nékterych lokalitach pljde o omezené stavebni zazemi, v jinych o rozsahlejsi plochy s vyssi
intenzitou provozu, manipulaci s materidlem, dopravou pracovnik(i, docasnym zaborem zemédélské pudy
¢i napojenim na technickou infrastrukturu a naslednou rekultivaci Gzemi. Z hlediska socioekonomického
hodnoceni jsou proto do dotéeného Uzemi zahrnuty zejména obce a méstské ¢asti, na jejichz uzemi nebo
v jejich bezprostredni blizkosti budou zafizeni stavenisté umisténa.

Vymezené Uzemi je pro ucely tohoto posouzeni chapano jako prakticky ramec pro hodnoceni dopadi
zafizeni stavenisté, nikoliv jako pevna hranice. Intenzita dopadi se bude lisit podle velikosti, kapacity a
Ucelu konkrétniho ZS, délky jeho provozu, vzdalenosti od obytné zdstavby, vyuziti Zelezni¢ni nebo silniéni
dopravy, potfeby napojeni na vodu a energii a zplisobu nasledné rekultivace.

Lokalita zafizeni stavenisté (ZS) Uzemi sledované v posouzeni Hlavni diivody zahrnuti

ZS Tachlovice Tachlovice, Nucice, Mezoun hlavni zafizeni stavenisté, vazba na Zelezni¢ni vlecku,
manipulace s rubaninou, blizkost obci

ZS Slivenec Slivenec, Holyné vyznamné stavebni zazemi, razby smérem na
Hlubocepy i Tachlovice, technicka a dopravni
obsluha

ZS Svaty Jan pod Skalou Svaty Jan pod Skalou technologicky objekt a citlivé prirodni a turistické
uzemi

ZS Hlubocepy Hlubocepy portalova oblast, méstské prostredi, vazby na

dopravu, pési a cyklistické trasy

ZS Branicky most/Mala Chuchle Mala Chuchle a okoli Branického mostu portaly spojovaci trati, zaisahy do méstského
prostiedi, dopravni a rekreacni vazby

ZS Beroun Beroun napojeni stavby do ZST Beroun, logistické a
technické zazemi, vazby na méstskou infrastrukturu

Tabulka 1.1 — Vymezeni dotieného uzemi

Posouzeni se ddle zabyva tim, jak zafizeni stavenisté ovlivni kvalitu Zivota obyvatel, dopravu, bezpecnost,
prostupnost zemi, krajinu, mistni podnikani, technickou infrastrukturu i budouci vyuziti dotéenych ploch.
Kromé odekavanych negativnich dopad(l posuzuje také mozZnosti jejich zmirnéni a pfipadné dlouhodobé
pfinosy, naptiklad zlepseni dopravni a technické infrastruktury, pésich a cyklistickych propojeni, obnovu
krajiny nebo rekultivaci ploch po ukonceni vystavby.
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| 25) bez 25

‘ Bsisezs

Berounsky tunel

Obradzek 1.1 — Zdkladni sidelni jednotky v ramci kterych jsou pldnovdna zafizeni stavenist pro vystavbu
Berounského tunelu

Dale jsou detailnéji popsany obce, z pohledu obcéanské vybavenosti, technické infrastruktury a dopravy,
které mohou byt nejvyznamnéji ovlivnény planovanymi ZS. Tato data jsou podkladem pro vyhodnoceni,
zda je obec svym vybavenim schopna absorbovat pfipadnou zvysenou poptavku, zplsobenou v rdmci
vystavby Berounského tunelu.

U obci Tachlovice, Nucice a Mezouni v jejichZ blizkosti je planovano hlavni ZS, byl provedeny v rdmci studie
strukturované rozhovory se starosty, aby byly co nejlépe zjistény poméry v obci z vySe zminénych okruh.
Cast téchto informaci pro zminéné obce tedy pochézi z téchto rozhovor.
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& SUDOP*

Posouzeni pFinosd a rizik zaméru vystavby Berounského tunelu pro socio-ekonomicky PRAHA

rozvoj dotéeného tzemi

1.2.1 Tachlovice
Obcanska vybavenost:

Materska Skola, zakladni Skola (jen prvni stupenrl), posta, knihovna, obchod s potravinami.
Hospoda/restaurace neni, jen limitované fungujici oblerstveni v jizni ¢asti obce. Bez zdravotnického

zafizeni, bez policie.

Obec je sloZena vice ze starsi opravené zastavby doplnéné novostavbami, které ale neprevladaji. Jizni ¢ast
za potokem novostavby a primyslova c¢ast. Obec je vesnického typu, nékteré ulice jiz opravené, nékteré
zaplatované, nékteré prasné. Sluzby v misté minimalni (minimarket, posta, tenisové kurty/kryté).
Historicky byly jiZzné za potokem statky a nad potokem délnické domky. Kolem Radotinského potoka je

biokoridor.

Sportovni a dalsi vybaveni obce: Hfisté u Skoly a tenisové kurty a détské hristé u potoka. Skautsky oddil,
Veteran klub, TOPAS (organizace akci typu Carodéjnice), multifunkéni hfi$té, TC Tachlovice (tenis), farnost,
myslivci, karate klub, dobrovolni hasi¢i. Obec ma fadu aktivit, ale z pohledu komunitniho Zivota je
fungovani limitované, neni jednoznacné gravitacni centrum, kolem kterého by se koncentrovaly. Zdmér
obce je tento prvek posilovat, podporovat spolecné aktivity.

Mensi vyrobni firmy v jihozapadni ¢asti a drobni podnikatelé, ale prevaZzuje obytna funkce.

®  Vjpotiovy bod
Opatfeni
s stina vyskad m
w— \al, vySka 4 m
[ omee
Zatzeni stavenisté
= Zamér
[_ Obytna zastavba
Zatizeni stavenisté
D Koleje
Sklady
Usytovny

ZS Tachlovice %
77 OB

7B

Obrdzek 1.2 — ZS Tachlovice, vymezeni ploch zdjmu
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Dopravni infrastruktura a vazby:

Cesty a chodniky: Karlstejnska ulice s chodnikem, naves téz. Jinak obecné ulice bez chodnikd. Ulice jsou

pomérné uzké, venkovského typu, misty navic zuzeny parkujicimi auty.

Propojeni na dalsi obce: (Mezoun, Tachlovice): po silnici. Pési stezky na ulici K Letniku — Siroka, pohodIna
(Nuéice-Mezouri) cesta podél Radotinského potoka a COV cesta panelova, Gzka, misty zarostla (Nucice-
Tachlovice) a nova propojka polni cesty navazujici na ulici V Brarice — napojeni od obce Tachlovice k polni
cesté je bez chodniku, Uzka krajnice (Tachlovice-Mezoun). Na Chynice, Kuchaft jen silnice.

Verejna doprava: Autobus 309 Praha, Zli¢in - NadraZi Radotin a 310 Praha, Zli¢in - Nucice, Prokopska naves

- Rudn3, zdravotni stfedisko (vétsSina ukoncena v Nucicich).

Technicka infrastruktura:

V obci je dostupnost vody omezend, napojeni na vodovod, ktery ma omezenou kapacitu. Koryto
Radotinského potoka je Castecné ocisténé, jeho okoli je ¢aste¢né prlchozi, nadrz severné pred
Tachlovicemi neudrzovana (byvalé koupali$té z akce Z), na ndvsi nadrz neudriovana. COV s kapacitou na
hrané. Elektfina dostatec¢na kapacita.

1.2.2 Mezoun
Obcanska vybavenost:

Materska skola je v misté, zakladni skola v obci neni, spadové DrahelCice Skolsky obvod (dle roc¢niki), ale
primarné Praha a ¢dstecné Beroun a Rudnd. Dostupnost sluZzeb, zejména zdravotnich problematicka,
vytéZovani dostupnych kapacit v okoli.

Obec je sloZena vice ze starSi opravené zastavby doplnéné misty novostavbami, které ale neprevladaji.
Naves s obchodem neni jasné centrum, neni to tak, Ze by se kolem koncentroval pohyb obyvatel a Zivot.
Komunitni potkavani je v obci omezené.

Sportovni a dalsi vybaveni obce: sportovni hfisté, détské hristé, spolkovy Zivot (sport, kulturni akce)
obecné omezené, obecni Ufad, obchod, hospoda (jako klub).

Co se tyce sluzeb, tak vétsina ob¢ani dojizdi do Prahy.

Zemédélstvi v okoli obce, 3 malozemédélci a ZD Mofina. Jilovité pldy, komplikované vsakovani, neni
vlastni tekouci zdroj vody, zdmér vytvoreni poldru ve sméru na Vysoky Ujezd.

Dopravni infrastruktura a vazby:

Cesty a chodniky: Chodniky pouze na obou hlavnich silnicich z Nudic, zac¢inaji a kon¢i na okraji obce. Jinak
ulice bez chodnikd, pomérné Gzké, venkovského typu, misty zizeny parkujicimi auty. Cast komunikaci v

obci nema pevny povrch.
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Propojeni na dalsi obce: (Mezoun, Tachlovice): po silnici. Pési stezky na ulici K Letniku — Siroka, pohodIna
(Nugice-Mezouri) cesta podél Radotinského potoka a COV cesta panelova, Uzka, misty zarostla (Nucice-
Tachlovice) a nova propojka polni cesty navazujici na ulici V Brarfice — napojeni od obce Tachlovice k polni
cesté je bez chodniku, Gzkd krajnice (Tachlovice-Mezouri). Na Vysoky Ujezd silnice i uz$i polni cesta.

» VVefejna doprava: Autobus 311 Praha, Zlicin.

Vysoky Ujezd se zhruba pred 10 lety vyznamné rozrostl jak Uzemné, tak i poéet obyvatel, a to mélo dopad
na zvyseni dopravy. Komunikace Vysoky Ujezd - Mezouf je tak jako pfivadé¢ na D5 vyznamné zatizena.
KdyzZ je pretiZzena D5, tak se vyCerpa i hlavni tah pfes Rudnou a fidici voli objizdné trasy i pfes Nucice a dal.

Technicka infrastruktura:

Vétsina obyvatel ma vlastni studnu pro uzitkovou vodu, zalévani. Vétsi ¢ast obce je napojena na vodovod,
pitnou vodu. Povrchova voda: pramen, v nedavné dobé vybudovany poldr a poZarni nadrz. Vedeni potoka

pastvinami smérem k Radotinskému potoku.

1.2.3 Nucice
Obcanska vybavenost:

Mate¥skd a zakladni $kola (1. — 9. roénik), kapacita ZS cca 280 mist, moderni areal s pfistavbami, jidelnou,
zahradou a sportovisti. Kapacita Skol je dostatecnd. Dostupnost zejména zdravotnich sluzeb
problematickad, vytéZovani dostupnych kapacit v okoli.

Obec je v procesu prerodu z vesnice venkovského typu bez chodnikd, zarostlych a neudrZzovanych ¢asti do
nové opravenych se zamkovou dlazbou atd. Mix novostaveb a opravenych dom( uZ témér prevlada,
nékteré ulice jsou kompletné nové, fadové domy atp., ¢ast dom( zlstdva ve stylu prvni poloviny 20.
stoleti. Naves je opravena, sluzby funkcni. Primyslové oblasti plsobi relativné upravené, organizované.

Sportovni a dalsi vybaveni obce: HFisté a zazemi u hfisté, park s discgolfem, workout htisté ve vychodnim
parku, napojeni na okolni obce cestami pro pési. Dédle je tu nékolik obchod(l a sluzeb, restaurace 4x,
pekdarna, posta / Czech POINT v ramci OU, spolkovy Zivot. Dfive byl rozvinuty tenis. Prochazky — lesopark,

discgolf, workout a Vintifova stezka aZ do Jinocan.
Obec je spadova pro okoli (Skolstvi, ¢ast sluzeb), velky podil dojizdéjicich za praci do Prahy a Rudné.

V misté je vyroba lahldek, areal tiskarny, sklady, stavebni a demoli¢ni firma, staje a drobné podnikani.

v vev
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Dopravni infrastruktura a vazby:

Cesty a chodniky: Od Zelezni¢ni zastavky smér jih na KarlStejnské je chodnik a obecné v této ¢asti obce na
jih od nadrazi chodniky jsou. Na zapadé v ulici U Zastavky je cesta bez chodniku. Podobné i ulice Prazska
od hfisté na jih. Chodniky jsou minimalistické. Ulice jsou pomérné uzké, venkovského typu, misty navic

zUZeny parkujicimi auty.

Propojeni na dalsi obce (Mezoun, Tachlovice): Po silnici. Pési stezky na ulici K Letniku — Sirokd, pohodInd
(Nuéice-Mezouri) cesta podél Radotinského potoka a COV cesta panelova, Uzka, misty zarostla (Nucice-
Tachlovice) a nova propojka polni cesty navazujici na ulici V Brarice — napojeni od obce Tachlovice k polni

cesté je bez chodniku, Uzka krajnice (Tachlovice-Mezoun).

Vetejnd doprava: Dopravni dostupnost dobra: vlakova stanice na trati Praha — Rudna - Beroun,
autobusové linky PID (308, 310, 311) smér Praha Zli¢in a okoli. Absence pfimého spoje jinam nez do Prahy.

Prvni fada dom@ smérem k ZS Tachlovice: Smérem na jih k Mezouni, obchvatu i budoucimu stavenisti jsou
umistény zejména novostavby a pozemky s otevienym vyhledem do kraje (podél ulice TyrSova, kde podle
stylu dom( dfive obec koncila. U hristé pak navazuji téZ novostavby i areal starSich domu.

Technicka infrastruktura:

Voda a dalsi infrastruktura: Koryto Radotinského potoka je misty zarostlé, nadrz na navsi zrekonstruovana,
udrzovana, vytvafri komunitni prostor. Kanalizace tlakovd do COV Vysoky Ujezd. Elektfina kapacitné
dostacuijici, v ¢asti obce vedena pres stozary, zamér je ji vést v zemi.

1.2.4 Slivenec
Ob¢anska vybavenost:

Matefska a zakladni Skola (1. — 9. rocnik), kapacita zakladni Skoly je 450 zak(. Matefska skola Ke Smichovu
ma kapacitu 112 déti, MS Francikova 35 déti. V misté pGsobi také odloucené pracovité ZUS Na Popelce.

Obec ma plivodné vesnicky charakter, dnes kombinace starsi zastavby, nové rezidencni vystavby a volnéjsi
krajinné struktury. Slivenec i Holyné si ¢astec¢né zachovavaji pavodni jadra, ale rozvoj obce je vyrazné
ovlivnén Prahou a tlakem na bydleni. Zdravotni vybavenost je omezend, nachazi se tu ordinace
praktického lékare pro déti a dorost, dal$i zdravotni sluzby jsou dostupnd v okoli Slivence. Mezi
vybavenost patfi zejména Giad MC, Czech POINT, vefejnd knihovna, klub senior(, Slivenecky klub Svestka,
nékolik restauraci. Maloobchodni vybavenost je kromé mensich mistnich sluZeb posilena také prodejnou
Kaufland Praha-Barrandov pfi ulici U Nahonu v ndvaznosti na komunikaci K Barrandovu.

Sportovni a komunitni vybaveni: Sportovni aredl Slivenec, hfisté u Skoly, détska hristé, fitness park,
komunitni a kulturni aktivity kolem knihovny, klubu Svestka, MC a mistnich spolk(. P¥ipravovany je
polyfunkéni diim Slivenec, kterého soucasti je kulturni centrum a knihovna s multifunkénim salem.

Tématem MC je zejména doplnéni vefejné vybavenosti, $kolskych kapacit, komunikaci a vefejnych

prostor.
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® Vipostovy bod
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m Zafizeni stavenisté
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Obytna zastavba
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| Deponie
Sklady

Ubytovny

Obrdzek 1.3 —ZS Slivenec, vymezeni ploch zdjmu
Dopravni infrastruktura a vazby:

Cesty a chodniky: Hlavni komunikace ve Slivenci a Holyni jsou vybaveny chodniky prfevainé, zejména
Vv ndvaznosti na zastavky, $kolu, dfad MC a dalsi sluzby. Ulice jsou kombinaci starsich vesnickych profild

a novéjsi rezidencni zastavby. Ve starSich a méné vyznamnych obytnych ulicich je uli¢ni profil uzsi, misty s
omezenou Sitkou chodnikl nebo parkovanim v uliénim prostoru.

Propojeni na dalsi obce (Lochkov, Malda Chuchle) po silnici. Vazby po silnici jsou hlavné smérem na
Barrandov, Holyni, Radotin, Lochkov, Reporyje a Smichov. Silni¢ni napojeni je dobré diky poloze na okraji
Prahy a blizkosti komunikace K Barrandovu. Obci prochdazeji cyklotrasy, turistické trasy a naucné stezky,

v v/

coz zajistuje i rekreacni pési a cyklistické propojeni s okolim.

Vertejna doprava je zajiSténa autobusy PID, zejména linkami 120, 130 a nocni linkou 951 ve sméru Slivenec
— Barrandov (Chaplinovo ndmésti), s navaznosti na tramvajovou dopravu. Dostupnost MHD je obecné

. 7

dobra, hlavné smérem na Barrandov, Smichov a navazujici ¢asti Prahy.

Dopravni charakter Uzemi: Poloha na okraji Prahy pfinasi dobrou dostupnost mésta, ale také tlak na
automobilovou dopravu a parkovani. Pfevlada obytna funkce, proto jsou dlleZita zejména bezpecna pési
propojeni ke skole, Skolce, zastavkam, sportovnimu aredlu a mezi Slivencem a Holyni. V tésné blizkosti
planovaného ZS, konci tramvajovou smyckou prodlouZeni tramvajové traté z Barrandova na Slivenec.
Lokalitu nyni obsluhuje zastavka Slivenec s pravidelnym spojenim do centralni ¢asti Prahy.
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Technicka infrastruktura:

Voda a dalsi infrastruktura: Slivenec je soucdsti praiského systému technické infrastruktury.
V zastavénych castech je zajisténo napojeni na vodovod, kanalizaci, elektro a dalsi technickou

infrastrukturu.

V rdmci technické vybavenosti Slivence byla fesena rekonstrukce hlavnich komunikaci a doplnéni destové
kanalizace v¢etné retencnich opatteni. Tato opatteni pfispivaji ke zlepseni odvodnéni, technického stavu

komunikaci a uli¢niho prostoru.

1.2.5 Mala Chuchle
Obcanska vybavenost:

Obcanska vybavenost je pfimo v Malé Chuchli omezenad, hlavni sluzby jsou soustfedény ve Velké Chuchli

a dale na Smichové, Barrandové nebo v Radotiné.

Prevlada obytna a rekreacni funkce, bez vétsi koncentrace sluzeb. Hlavni vybavenost je nutné resit ve
Velké Chuchli, na Smichové, Barrandové nebo v Radotiné. Rozvoj Uzemi je omezen ptirodnimi hodnotami,

svazitym terénem a dopravnimi bariérami.

Vyznamna je historicka vazba na byvalé Chuchelské lazné a Mariansky pramen. Uzemi ma silny pfirodni
charakter, zasahuji sem Barrandovské skdly, Chuchelsky haj a ptirodni park Radotinsko-Chuchelsky h3j.
V Malé Chuchli se nachazi také zoo koutek a détska hristé, ktera posiluji rekreaéni a rodinny charakter

Uzemi.

16



Posouzeni pfinost a rizik zaméru vystavby Berounského tunelu pro socio-ekonomicky &ggf\’gg'
rozvoj dotéeného tzemi

®  Vypoctovy bod
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Obrdzek 1.4 — ZS Branicky most, vymezeni ploch zdjmu
Dopravni infrastruktura a vazby:

Cesty a chodniky: Mala Chuchle leZi podél hlavni dopravni osy u Vltavy. Nejvyznamnéjsi komunikaci je
Strakonickd, kterd zajistuje rychlé napojeni na Smichov, Lahovice, Radotin, Zbraslav a jizni ¢ast Prahy.
Vnitfni uliéni sit je mensiho rozsahu, misty ovlivnéna svazitym terénem a bariérou hlavni komunikace.

Propojeni na dalsi obce: Hlavni vazby smérfuji na Smichov a Smichovské nadrazi, do Velké Chuchle,
Radotina, Lahovic, Zbraslavi a na Barrandov. Dochazkové a rekreacni vazby (pési a cyklistické) jsou dulezité
zejména smérem do Chuchelského haje, k zoo koutku, Maridnskému prameni, Barrandovskym skalam a

podél Vitavy.
Verejnou dopravu tvofi autobusové linky PID, zejména ve sméru Smichovské nadrazi.

Dopravni charakter uUzemi: Hlavnim charakterem je silnd automobilova doprava na Strakonické, jeji
hlukova zatéz a bariérovy efekt vici fece i okolni zastavbé.

Technicka infrastruktura:

Voda a dalSi infrastruktura je soucasti prazského systému. Poloha u Vitavy klade zvySené naroky na reseni
odvodnéni a ochranu pfed povodnémi; pfipadné zaméry je proto nutné ovérit kvili zaplavovému tzemi.
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1.2.6 Hlubocepy
Obcanska vybavenost:

Hlubo&epy jsou katastralnim Gzemim MC Praha 5 s vyrazné rozdilnym charakterem jednotlivych &asti.
Staré Hlubocepy a Zvahov maji prevainé nizsi obytnou zastavbu a omezenéjsi lokalni sluzby, zatimco na
Barrandové je soustfedéna Sirsi Skolska, zdravotni, obchodni, kulturni a sportovni vybavenost. Pfimo
v katastru se nachazeji mimo jiné MS Hluboéepska a ZS Pod Zvahovem; zdravotni sluiby poskytuje

poliklinika na Barrandové.

Vyznamnou soucasti Uzemi jsou Prokopské a Dalejské udoli a navazujici ptirodni a rekreacni plochy.
V rozvojovém uzemi Nového Barrandova je dllezité, aby nova bytova vystavba byla doprovazena skolami,
sportovisti, vefejnymi prostranstvimi a komercni vybavenosti.

® Vypottovy bod

— Zamér

| Obytnd zastavba
Zafizeni staveni$té

Obrdzek 1.5 — ZS Hlubocepy, vymezeni ploch zdjmu
Dopravni infrastruktura a vazby:

Hlavni silni¢ni vazbu tvofi komunikace K Barrandovu s napojenim smérem na Smichov a PraZsky okruh;
staré Hlubocepy obsluhuji zejména ulice Hlubocepska a Slivenecka. Vnitfni vazby ovliviuje ¢lenity terén a
bariéry Zeleznice a kapacitnich silni¢nich komunikaci.

Vertejna doprava kombinuje tramvaje na Barrandové s ndvaznosti smérem na Smichov a s prodlouZenim
do Holyné a Slivence, autobusové linky a Zelezni¢ni zastavku Praha-Hlubocepy na lince S6 Praha—Rudna u

Prahy—Beroun.
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Pro pési a cyklistickou dopravu jsou vyznamné trasy Prokopskym a Dalejskym udolim a spojeni mezi
starymi Hlubogepy, Zvahovem a Barrandovem. Clenity terén viak omezuje p¥imda a bezbariérovd

propojeni; citlivé jsou zejména ptistupy k zastavkam a rekreaénim trasam.
Technicka infrastruktura:

Zastavéné Casti Hlubocep jsou soucasti prazskych systému vodovodu, kanalizace, zdsobovani elekttinou a
dalsich technickych siti.

Dalsi rozvoj jihozapadniho Barrandova je podminén zejména dostatecnou kapacitou odkanalizovani.
Uzemné plénovaci podklady MC Praha 5 poéitaji s gravitaénimi kanalizaénimi sbéraci do Klukovic
a s destovymi retencénimi nadrzemi; vzhledem ke svazitému terénu a kontaktu s pfirodné cennym tzemim,
je dalezité také rizené hospodareni se srazkovou vodou.

1.2.7 Svaty Jan pod Skalou
Obcanska vybavenost:

Obec tvofi tfi mistni ¢asti: Svaty Jan pod Skalou, Sedlec a Zahrabskd. Obec lezi necelych 20 km jihozdpadné
od Prahy, na Berounsku, v CHKO Cesky kras a v Gzemi Narodni pFirodni rezervace Karl$tejn.

Obec ma obecni urad, Czech POINT, informacni zpravodaj, infocentrum a restauraci.

Obec ma vyrazné turisticky a pamatkovy charakter. Pocet navstévniki je podle obce mnohonasobné vyssi
neZ pocet obyvatel, navstévniky pritahuji pfirodni hodnoty, pamatky a Ilvantv pramen. V obci se nachazi
benediktinsky klaster, kostel, jeskyné sv. lvana, Svatojanské muzeum a dalsi pamatky. Funguje zde
Svatojanska spolecnost, ktera se podili na obnové a ochrané pamatek, poradani kulturnich
a spolecenskych akci, prlvodcovstvi v kostele a jeskyni sv. Ivana a provozuje Svatojanské muzeum.

Sportovni a dalsi vybaveni obce: obec ma vyrazné rekreacni a turistické zdzemi. Prochazeji tudy turistické
trasy, poutni cesty a naucné trasy, napr. stezka Vojty Naprstka, Husova cesta, Svatojakubska cesta, Via
Czechia a Cesta Ceska. V Sedlci se konaji nohejbalové a spolecenské akce, je zde détské a viceuéelové
hristé. V okoli je Skanzen Solvayovy lomy, ktery nabizi expozice téZby vapence, lomovou Uzkorozchodnou
drahu a sezdnni akce.
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Obrdzek 1.6 — ZS Svaty Jan, vymezeni ploch zajmu
Dopravni infrastruktura a vazby:

Cesty a chodniky: Dopravni poloha je navdzana zejména na Beroun, Lodénici, Srbsko, KarlStejn a Prahu.
Obec sama doporucuje navstévniklim preferovat pési, cyklistickou nebo verejnou dopravu pred autem,
protoZe ma malo parkovacich mist a zaparkovana vozidla zhorsuji prosttedi v obci. Jinak obecné jsou ulice

bez chodniku. Ulice jsou pomérné uzké, venkovského typu.

Propojeni na dalsi obce: pési a turistické vazby jsou vyznamné, zejména smérem na Beroun, Srbsko,
Karltejn, Lodénici, Vraz a okoli Ceského krasu. Obec je zapojend do $irsi sité turistickych a poutnich tras.
Ptijezd autem je mozny pres exit 10 Lodénice na ddlnici D5 Praha — Plzer.

Verejna doprava: do obce jezdi autobusova linka ¢. 825, a to ze sméru od Lodénice nebo od Berouna. Dalsi
vazba na Prahu je moznd pres autobusové linky Praha—Beroun, napfiklad na zastavku Vraz — rozcesti k
Zeleznicni stanici, odkud je pési ndvaznost po turistickych trasach. Nejblizsi Zelezni¢ni stanice jsou Beroun,
Srbsko, Karlstejn, Vraz u Berouna a Lodénice.

Technicka infrastruktura:

Voda a dalsi infrastruktura: je feSena rozdilné podle jednotlivych mistnich ¢asti. Vodovod je vybudovan
v Casti Sedlec a v soucasnosti probihd jeho rozsifeni do Svatého Jana pod Skalou, véetné zvétSeni
vodojemu a vystavby hlavniho vodovodniho fadu. Mistni ¢ast Zahrabska je podle dostupnych informaci
zasobovana prevainé z vlastnich zdroji vody. Kanalizace neni v obci plosné vybudovana. Obec je
plynofikovana s vyjimkou mistni ¢asti Zahrabska.
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PRAHA

& SUDOP*

1.2.8 Beroun

Obcanska vybavenost:

Obcanska vybavenost je ve srovnani s mensimi obcemi v feSeném Uzemi vyrazné SirSi. Ve mésté jsou
materské a zakladni Skoly, stfedni Skoly, zdravotnické sluzby, nemocnice, méstsky urad, posta, kulturni
zafizeni, sportovni aredly, obchody, sluzby a dalsi vybavenost regionalniho vyznamu. Mésto tak plni nejen
obytnou, ale také spravni, pracovni, Skolskou, zdravotni, obchodni a dopravni funkci pro okolni obce.

Mésto je sloZeno z historického centra, navazujici méstské zastavby, sidlist, vilovych a rodinnych domd,
vyrobnich a skladovych ploch a dopravnich koridor(. V okoli Zelezni¢ni stanice a podél hlavnich komunikaci
se vice uplatniuje dopravni, technicka a provozni funkce uzemi. Z hlediska charakteru Uzemi se Beroun od
ostatnich sledovanych obci vyrazné lisi. Nejde o mensi venkovské nebo priméstské sidlo, ale o mésto s

vlastni dopravni, technickou a ob&anskou infrastrukturou.

Plochy zafizeni stavenisté Beroun jsou situovany predevsim ve vazbé na Zelezni¢ni stanici, portalovou
oblast a feku Berounku. Nejde tedy o lokalitu pfimo uvnitf hlavnich obytnych soubor mésta, ale o Uzemi
s vyznamnymi dopravnimi a technickymi vazbami. Vzhledem k méstskému charakteru je mozné ocekavat
vyssi odolnost Uzemi z hlediska dostupnosti sluZeb a pracovnich kapacit nez u mensich obci.

® Vypoltovy bod

Obytna zastavba

Staveniétni doprava

|:| Obec
Zafizoni staveniete

Obrdzek 1.7 — ZS Beroun, vymezeni ploch zdjmu

Dopravni infrastruktura a vazby:
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Cesty a chodniky: Beroun ma méstskou uli¢ni sit s chodniky, pfechody, kfizovatkami s vyraznym pohybem

v v s ’

pésich v okoli centra, skol, sluZzeb a Zelezniéni stanice. V okoli dopravnich koridorl a primyslovéjsich ¢asti

vvs

mésta je pési prostifedi méné komfortni a je vice ovlivnéné automobilovou a Zelezni¢ni dopravou.

Propojeni na dalsi obce: hlavni vazby sméruji na Krallv Dvur, Zdice, Karlstejn, Srbsko, Lodénici, Svaty Jan
pod Skalou a dale na Prahu a Plzefi. Beroun je zaroveri ddleZitym vychozim bodem do Gzemi Ceského

krasu, a to pro kazdodenni i rekrea¢ni dopravu.

Vefejna doprava: mésto je vyznamny Zelezni¢ni a autobusovy uzel. Zelezni¢ni stanice zajistuje vazby
zejména na Prahu, Plzen, Zdice, Hofovice a ndvazné traté v regionu. Autobusova doprava zajistuje obsluhu

okolnich obci a vazby na mésto.
Technicka infrastruktura:

Voda a dalsi infrastruktura: Beroun ma méstsky systém technické infrastruktury. V zastavénych castech je
zajisténo napojeni na vodovod, kanalizaci, elektfinu, plyn a dalsi sité. Pro zafizeni stavenisté bude dllezité
ovéfit konkrétni kapacity napojeni, ochranu stavajicich siti a koordinaci se spravci infrastruktury.
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2 STRUCNY POPIS VYSTAVBY BEROUNSKEHO TUNELU

Novostavba trati Praha-Smichov — Beroun je koncipovdna jako nova Zelezni¢ni infrastruktura
s rozhodujicim podilem podzemniho vedeni. Hlavnim stavebnim prvkem je soustava tunelovych objektd
mezi praiskym a berounskym Zelezni¢nim uzlem, doplnéna o portaly, technologické Sachty, napajeci
a zabezpecovaci zafizeni, odvodnéni, pfistupové komunikace a dalsi provozni objekty. Vzhledem k tomu,
Ze vétsina trasy je vedena pod terénem, trvalé zdsahy na povrchu se soustiedi predevsim do portalovych
oblasti, do mist nadzemnich technologickych objekt( a do navazujicich GUprav Zelezniéni infrastruktury.

Pro socioekonomické hodnoceni je rozhodujici rozdil mezi fazi vystavby a cilovym provoznim stavem.
Béhem vystavby budou v Uzemi pUsobit doCasna zafizeni stavenisté, dopravni a logistické trasy, pracovni
sily, sklady, deponie, technologické provozy a zvySené naroky na koordinaci s obcemi. Po dokonceni stavby
zUstanou v Uzemi jen trvalé technologické nadzemni objekty nutné pro provoz a bezpecnost tunelu a
vétsSina docasnych ploch bude odstranéna nebo rekultivovéna.

Stavba bude probihat jako soubor navazujicich a ¢astecné soubéznych cinnosti. Nejde o jednoduchy
liniovy postup z jednoho konce trasy, ale o koordinovany systém nékolika aktivnich pracovist. Zasadni
vyznam budou mit lokality Hlubocéepy, Branicky most a Mald Chuchle, Slivenec, Tachlovice, Svaty Jan pod
Skalou a Beroun. Nejvyssi logistickou a pracovni koncentraci lze ocekavat ve Slivenci a v Tachlovicich, které
budou fungovat jako hlavni nastupni a obsluzné body pro razbu a pro nakladani s vytézenym materidlem.

Nova Zelezni¢ni trat s rozhodujicim podilem tunelového vedeni mezi Prahou-

Druh stavb ,
“ voy Smichovem a Berounem

Portaly, technologické Sachty, provozni a energetické objekty, pfistupové komunikace

Povrchové projev: ., s ot f 310 2 o
projevy a Upravy kolejist v ndvaznosti na prazsky a berounsky Zeleznicni uzel

Zarizeni stavenisté, manipulacni plochy, sklady, deponie, dopravni trasy, doc¢asné

Docasné projevy vystavb ‘v . .
projevy vy v kanceldfe a provozni zazemi

Slivenec a Tachlovice, doplnéné o Hlubocepy, Branicky most / Malou Chuchli, Svaty Jan

Hlavni logistické lokality pod Skalou a Beroun

Doprava, bezpecnost, pracovni sily, ubytovani a sluzby, vefejna infrastruktura, kvalita

Hlavni socioekonomicka témata . ; . . . M
Zivota, komunikace s obcemi a rekultivace ploch po vystavbé

Tabulka 2.1 — Zdakladni charakteristika stavby

2.1 Zakladni koncepce vystavby

2.1.1 Vedeni stavby a hlavni pracovni uzly

Stavba propojuje Zelezniéni prostor Prahy-Smichova s berounskym Zelezni¢nim uzlem. V prazské Casti se
vaze na rozplet trati v Hlubocepech a v Malé Chuchli na odbo¢nou vétev smérem k Branickému mostu. V
pfiméstské a stfedoceské casti jsou rozhodujici predevsim Slivenec a Tachlovice, kde se soustfedi
vyznamna cast technologického zdzemi. Zapadni zakonceni stavby tvofi portdlové oblasti a Upravy v
navaznosti na ZST Beroun.

Povrchovy vliv nebude rovnomeérny podél celé trasy. VétSina tunelového vedeni bude v hloubce pod
terénem a na povrchu se projevi jen prostfednictvim vybranych objektl. Nejvétsi docasné zabory budou
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spojeny s hlavnimi zafizenimi stavenisté. Pravé tato docasna zatéz bude z pohledu dotéenych obci ¢asto
vyznamnéjsi neZ trvaly provozni stav.

2.1.2 Rozliseni do¢asnych a trvalych ucinkd

Docasné ucinky jsou spojeny s vystavbou. Patii mezi né pohyb pracovnik(l a stavebni techniky, doprava
materiadlu, manipulace s rubaninou, provoz deponii, hluk, prasnost, docasné zabory pldy, pfipadna
omezeni na komunikacich a zvySené naroky na bezpecnost. Tyto jevy budou casové omezené, ale
v nékterych lokalitdch mohou pUsobit po fadu let a bude nutné je fidit pomoci organizacnich, dopravnich
a technickych opatreni.

Trvalé Gc¢inky budou plosné omezenéjsi. Po ukonceni vystavby zlstanou portaly, technologické objekty,
napajeci a transformacni zafizeni, ptistupové objekty, Cerpaci a odvodniovaci systémy, provozni
komunikace a doprovodné vegetacni Upravy. V krajiné a sidlech tak zlstane jen c¢ast prvka, které budou
béhem vystavby viditelné a prostorové naroc¢né.

2.2  Popis procesu vystavby véetné ¢asovych horizontl

2.2.1 PrFipravné prdce a zfizeni stavenist

Uvodni etapa bude zahrnovat piipravu tUzemi, zajisténi docasnych a trvalych zabor(, vytyéeni stavby,
kdceni a ochranu zelené, skryvku ornice, zfizeni pfistupovych tras, oploceni a zabezpeceni stavenist.
Soucasti pripravy bude také napojeni na vodu, elektrickou energii, odvodnéni a odkanalizovani, zfizeni
provizornich ploch pro skladovani a manipulaci a instalace docasnych kancelafskych, socidlnich a

provoznich objektd.

Tato etapa je zvlast dileZita v lokalitach Slivenec a Tachlovice. Pfed zahajenim hlavnich razeb musi byt
pripraveny plochy pro manipulaci s materidlem, pfijem segmentd, provoz technologie TBM (Tunnel Boring
Machine - tunelovaci razici stroj), nakladani s rubaninou, vodni hospodafstvi, strojni zafizeni, obsluzné
komunikace a bezpecny pohyb pracovnikl. V meéstskych lokalitdch bude vedle technické ptipravy

vyznamna i koordinace s existujicim provozem a s pohybem obyvatel.

2.2.2 Portdly, Sachty a pristupové objekty

Po pripravé uUzemi budou nasledovat priace na technologickych Sachtach, portdlovych Usecich,
a pristupovych objektech. Tyto prvky zajistuji pfistup do podzemi, budouci provozni obsluhu, zasahy
sloZzek integrovaného zachranného systému, vétrani, napdjeni, odvodnéni a instalaci technologii.
V pribéhu vystavby budou zaroven slouzit jako nastupni mista pro stavebni ¢innosti a jako rozhrani mezi

podzemni a povrchovou ¢ésti stavby.

Portdlové oblasti budou mit rozdilny charakter podle polohy. Hlubocepy a oblast Branického mostu se
nachdzeji v méstském a dopravné zatizeném prostredi, kde je dlleZita koordinace s pésimi trasami,
cyklistickymi vazbami, stavajicimi tratémi a komunikacemi. Berounska ¢ast bude spojena s napojenim na
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Zelezni¢ni stanici, mostnimi objekty a Upravami kolejisté. Svaty Jan pod Skalou bude vyznamny zejména
technologii ¢erpani v nejnizsi ¢asti tunelu.

2.2.3 Razba hlavnich tunelovych useki

Nejnarocnéjsi fazi bude vlastni razba. Pro dlouhé tunelové Useky se uvazuje s kontinudlni razbou pomoci
metody TBM, doplnénou o konvencni razbu metodou NRTM (nova rakouska tunelovaci metoda) tam, kde
to vyZaduji geologické, prostorové nebo technologické podminky. Kombinace téchto metod umozni
pfizpUsobit postup rozdilnym Castem trasy a zaroven udrzet potfebnou efektivitu vystavby.

Strategie razby 2+1+1 TBM znamen3, Ze se nebude razit pouze z jedné strany. Dva stroje maji postupovat
z Tachlovic smérem k Berounu, jeden stroj ze Slivence smérem k Tachlovicim a po ndvratu ma pokracovat
znovu ze Slivence smérem k Tachlovicim. Tim vznikne soubéh nékolika ¢eleb a vysoka potfeba koordinace
zasobovani, odvozu rubaniny, servisu technologii, vétrani a odvodnéni.

Razba je z hlediska obci dilezitda nejen kvili délce trvani, ale i kvili ndvaznym povrchovym procesim.
Podzemni postup se promitne do provozu na hlavnich zafizenich stavenisté, do intenzity dopravy, do
pracovni sménnosti, do naklddani s rubaninou a do potteby nepfetrzitého technického zazemi. Pro fizeni
dopadu bude klicové, aby povrchové procesy byly oddéleny od obytnych ¢asti a aby byla co nejvice vyuzita
Zelezni¢ni doprava pripadné dopravniky a minimalizovdna doprava automobilova.

2.2.4 Rubanina, segmenty a stavenistni logistika

Celkovy objem vyrubu je uvazovan ptiblizné 5,7 mil. m3, tedy zhruba 14,9 mil. tun. V prostoru Tachlovic
pfipada na vyrub pfiblizné 2,6 mil. m3 a v prostoru Slivence pfiblizné 3,0 mil. m3. Takové mnoZstvi
materidlu je urcujici pro organizaci dopravy, velikost deponii, kapacitu nakladky a bezpecnost v okoli
stavenist.

Zakladni logisticky princip spociva ve vyuziti Zelezni¢ni dopravy a ve snaze omezit pfimé zatizeni obci
tézkou silni¢ni dopravou. V prostoru ZS Tachlovice jsou zvaZovany dopravniky a ukladani vyrubaného
materialu primarné do vybranych okolnich lom( nebo docasné na deponii. Ve Slivenci je vyznamna vazba
na lom PoZary a Zelezni¢ni nakladisté PoZzary s odvozem smérem na Rudnou.

Soucasti vystavby bude také zdsobovani stavby segmenty osténi, technologickym materidlem, betonem,
vyztuzi, palivy, nahradnimi dily a provoznimi kapalinami. Pro Tachlovice je uvaZovan navoz segment(
vlakem (2 vlaky po 11 vozech za den). Pro Slivenec se pocitd s navozem segmentl automobilovou
dopravou po dalnici D5, v rozsahu pfiblizné 24 automobill s ndvésem béhem dne. Skutecna intenzita
zasobovani bude zaviset na tempu razby, vyrobni kapacité segmentl a organizaci smén.

Lokalita /téma  UvaZovany rozsah Zpusob logistického Feseni Hodnoceni dopadi

Kombinace Zelezni¢niho odvozu,

ST @ el e s et R o COTE,

i 3
Celkovy vyrub cca 5,7 mil. m3 / cca

14,9 mil. tun lokality hluk, prasnost a kapacitu stavenist.
. cca 2,6 mil. m3/cca Odvoz dopravniky a vybrané deponie /  Kli¢ova lokalita z hlediska dopadti na
ZS Tachlovice . . o N
6,7 mil. tun lomy Tachlovice, Nucice a Mezoun.

Vazba na lom Pozary a Zelezni¢ni
odvoz z nakladisté Pozary smérem na
Rudnou

Klicova lokalita v prazské a
priméstské Casti stavby.

cca 3,0 mil. m3 / cca

ZS Slivenec 7.8 mil. tun
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Lokalita / téma  UvaZovany rozsah Zpusob logistického Feseni Hodnoceni dopadu

Segmenty pro cca 85 segmentu Navoz vlakem z vyrobny KralGv Dvar Zelezni¢ni Feeni omezuije silni¢ni
Tachlovice denné pfes Beroun do Tachlovic zatéz.

Segmenty pro cca 45 segmentd Silni¢ni ndvoz po D5, pfiblizné 24 Dulezité pro posouzeni vazby na
Slivenec denné souprav s navésem denné dalni¢ni a mistni komunikace.

Tabulka 2.2 — Zdakladni bilance vyrubu a hlavni logistické vazby

2.2.5 Zkusebni provoz a uvddéni do provozu

Organizace vystavby pfipousti, Ze jednotlivé dokoncené ¢asti mohou byt pfed dokoncenim celku ve
zkusebnim provozu podle pozadavk( drazni legislativy a po provedeni technickobezpecnostnich zkousek.
Soucasné se uvadi, Ze novostavba jako celek neuvazuje s predé¢asnym uzivanim ani s postupnym uvadénim
do provozu ve smyslu samostatného zprovoznéni dilCich c¢asti.

2.2.6 Casové horizonty

Realizace Berounského tunelu bude probihat po dobu nékolika let, pficemz nejdelsi ¢asovy horizont se
vztahuje k hlavnim stavenistnim zakladnam Slivenec a KralGv DvUr, u nichzZ je uvaZovan provoz po dobu 9
let. Stavenisté Tachlovice je uvazovano jako dlouhodobé zafizeni s provozem 8 let. Ostatni stavenisté maji
kratsi predpokladanou dobu provozu, a to priblizné 3 roky v Hlubocepech, 2 roky u Branického mostu a v
Berouné a nékolik mésicl u Svatého Jana. Jednotlivé prace nebudou probihat striktné za sebou, ale ve

vzajemném soubéhu.

2.3 Zafizeni stavenisté, rozmisténi, popis

Zafizeni stavenisté jsou navrZena v navaznosti na portaly, Sachty a hlavni logistické uzly. Nejvétsi zatizeni
je soustfedéno do Slivence a Tachlovic, které slouzi jako hlavni ndstupni mista pro razby a manipulaci
s vyrubem. Dal3i plochy jsou umistény u portall v Hlubocepech, v oblasti Branického mostu/Malé Chuchle,
v Berouné, u technologické sachty Svaty Jan a u vyrobny segmentl v Kralové Dvore.

Plochy ZS budou po dobu vystavby oploceny, zpevnény Stérkem nebo panely a vybaveny podle potieb
dodavatele stavby. U hlavnich stavenist se predpokladaji manipulacni plochy, sklady, kolejisté, deponie
ornice, doc¢asné deponie rubaniny, vodni hospodafstvi, provozni zazemi, kancelare, betonarky, portalové
jefaby, separacni zarizeni a dalsi technologické vybaveni. U menSsich ZS jde predevsSim o zazemi pro
portalové prdace, prace na nadzemnich technologickych objektech, mostni objekty nebo servisni Sachty.

Lokalita ZS Plocha Funkce a charakteristika

Portalova oblast a souvisejici mostni, kolejové, zabezpecovaci a sdélovaci Gpravy.
Hlubocepy 4,49 ha Nepredpoklada se zde vyroba. Doprava ma byt kombinaci stavenistni obsluhy a
Zelezni¢niho napojeni.

Branicky most / Mala
Chuchle

Zazemi pro portal a napojeni odbocné trati, souvisejici mostni a komunikacni Upravy.

2,93 h . .4 " - . .
93 ha Lokalita je citlivd vzhledem k obytné zastavbé a vefejnym trasam v okoli.

Jedno z hlavnich nastupnich mist pro TBM/NRTM. SlouZi pro pFistup k razicim

Slivenec A 33,17 ha . . . . . . .
strojlim, jejich zadsobovani, servis a manipulaci s rubaninou.
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Lokalita ZS Plocha Funkce a charakteristika

Nakladkova ¢ast stavenisté Slivenec, navdzana na odvoz rubaniny po Zeleznici

Slivenec B 5,93 ha " I . vs
smérem na Rudnou a na ukladani ¢asti rubaniny v lomu PoZary.

Nejvétsi hlavni zafizeni stavenisté. Pfredpoklada se zde intenzivni pohyb techniky,
Tachlovice 101,39 ha  pfristup k TBM, zasobovani, servis, manipulace s rubaninou a napojeni na Zeleznic¢ni
infrastrukturu a dopravniky.

Mensi ZS pro vybudovani Sachty a technologického objektu odvodnéni tunelu. Po

Svaty Jan pod Skalo 0,78 ha . . . .  uvrg
e P ! dokonceni zde zlistane trvaly objekt pro ¢erpani vod z nejnizsi ¢asti tunelu.

Zazemi pro portély, most pres Berounku a montaz/vysouvani mostni konstrukce.

B A- tal 5,27 h Y - 5 . N .
eroun A -portaly ! @ Nepredpoklada se zde vyroba mimo montézni ¢innosti.

Odstavné a skladové zézemi pro prace v ZST Beroun a pro napojeni tunelového

Beroun B - 25T >72 ha komplexu na karlstejnském zhlavi.

Vyroba a skladovani tunelovych segmentd, véetné souvisejiciho nakladani a prepravy
na hlavni stavenisté.

KralGv Dvar - vyrobna

10,52 h
il 0,52 ha

Tabulka 2.3 — Prehled hlavnich zarizeni stavenisté

Prfedpoklada se realizace oploceni a oddéleni ploch stavenisté od verejného prostoru, opatfeni proti
prasnosti, docasna protihlukova opatreni v hlavnich lokalitdch a nahradni vysadbu. U Tachlovic a Slivence
budou vegetacni pdasy a protihlukové valy, u Tachlovic vysky 4 aZz 5 m a u Slivence pfiblizné 4 m. Plochy
docasnych zabord maji byt po ukonceni vyuzivani uvolnény, technicky upraveny a rekultivovany.

Tachlovice predstavuji jedno z nejvyznamnéjsich zafizeni stavenisté celé stavby. Plocha je navrZena jako
rozsahly logisticky a technologicky aredl pro razbu, manipulaci s rubaninou, vykladku segment(, provoz
vlecky, sklady, strojni zafizeni, vodni hospodafrstvi, kancelare a provozni zazemi. Vyznam lokality vyplyva
z jeji polohy ve stfedni ¢asti trasy a z uvazovaného postupu razby smérem k Berounu.

V Tachlovicich bude nutné fesit oddéleni stavebniho provozu od obytné zadstavby a od bézného Zivota
obce. Dllezitd bude organizace vjezdl, obsluha Zelezni¢ni vlecky, rezim nakladky rubaniny, provoz
deponii, prasnost, akusticka opatreni, bezpecnost na pristupovych trasdch a komunikace s okolnimi
obcemi. Vzhledem k dlouhodobému charakteru zafizeni stavenisté bude vyznamna i kvalita docasného
usporadani, nikoli jen vysledna rekultivace.

U hlavnich zafizeni stavenisté bude nutné uplatnit soubor technickych a organizacnich opatreni. Pro
omezeni hluku se pocita s protihlukovymi valy nebo sténami tam, kde je stavenistni provoz dlouhodoby a
blizky chranéné zastavbé. Pro omezeni prasnosti budou dlleZitda opatfeni na deponiich, udrzba
komunikaci, skrapéni, ¢isténi vozidel, ozelenéni orni¢nich deponii a vegetadni pasy na hranach stavenist.
Pro dopravni bezpecnost bude nutné jasné vedeni navozovych tras, oddéleni stavenistni dopravy od
pésich a koordinace s obcemi.

,

Vodni hospodafstvi bude fesit technologickou vodu, srazkové vody, Sedé vody z razby a vody z drendznich
systém. Predpoklada se vyuZzivani retencnich a akumulacnich nadrzi, pfecisténi nebo opétovné vyuzivani
technologické vody a kontrolované odvadéni vod. Vyznamné bude pribézné sledovani kvality a mnozstvi
vod, zejména v citlivych lokalitach a v ndvaznosti na hydrogeologicky priazkum.
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Oblast

Priklad opatfeni

Vyznam pro dotcené uzemi

Hluk

Prasnost a
ovzdusi

Doprava
Voda

Krajina a zelen

Komunikace s
obcemi
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Protihlukové valy a stény, vhodné umisténi hlu¢nych
technologii, rezim provozu a kontrola zdroja hluku.
Skrapéni, ¢isténi komunikaci, zakryvani a ozelenéni
deponii, vegetacni pasy, omezeni zbyteénych pojezdu.
Preference Zelezni¢ni dopravy pro rubaninu a segmenty,
vymezeni tras, bezpeénostni opatreni v obcich.

Retencni a akumulacni nadrze, ¢isténi technologickych
vod, monitoring povrchovych a podzemnich vod.

Nahradni vysadby, vegetacni clony, rekultivace
docasnych zabord, péce o zaloZenou zelen.

Pravidelné informovani, kontaktni misto, koordinace
smén a dopravnich omezeni, evidence podnétd.

Snizuje zatiZzeni chranéné zastavby, zejména
u dlouhodobych zafizeni stavenisteé.

Omezuje vnos prachu do obci a zlepSuje
vnimanou kvalitu prostredi.

Omezuje zatizeni mistnich komunikaci a
rizika pro chodce a cyklisty.

SniZuje riziko negativniho ovlivnéni vodniho
rezimu a vodnich zdroja.

Pomaha zaclenit trvalé objekty a obnovit
funkce docasné dotéenych ploch.
Snizuje nejistotu obyvatel a umoznuje
rychlejsi feseni lokalnich problémd.

Tabulka 2.4 — Prehled hlavnich opatieni ke zmirnéni dopadi vystavby

Predpokladané rozmisténi pracovnich sil v priibéhu vystavby

2.4.1 Charakter pracovnich kapacit

Pracovni sila nebude v pribéhu vystavby stald ani rovnomérné rozmisténa. Pocet pracovnik( se bude
ménit podle faze vystavby, poctu aktivnich raZebnich celeb, rozsahu montazi, technologického vybaveni,
dokoncovacich praci a rozsahu soubéinych povrchovych objektl(. Nejvétsi koncentrace se ocekava
v obdobi aktivnich razeb, kdy je nutné zajistovat nepretrzity nebo vicesménny provoz.

Pracovni model zahrnuje administrativni, technické a stavebni profese. Vedle pracovnik(i na celbach
a v podzemi jde o obsluhu povrchovych technologii, logistiku, strojni a elektro udrzbu, vodni hospodafstvi,
bezpeénost prace, monitoring, geotechniku, fizeni kvality, dopravu, sklady, ostrahu, administrativu a
fizeni stavby. Dopady na obce proto nelze spojovat pouze s poctem délnikd v podzemi, ale s celym
provozem stavby.

Odhad pracovniku je v priloZené tabulce zpracovan pro predpoklad, Ze razby tunelt a pfipravy portalovych
oblasti probihaji soubézné. Jde tedy o model mozného maximalniho zatiZzeni Uzemi pracovni silou, nikoli
o trvaly kazdodenni stav po celou dobu vystavby.

Pocet Pocet
Zarizeni stanovisté pracovniku pracovniki  Pracovni ¢innosti
na sménu béhem dne

Administrativni pracovnici bez ukotveni
lokality
Administrativa 51 55 Rizeni projektu, sprava stavby, technicky dozor,
Stavba 0 0 BOZP, monitoring, Zivotni prostfedi a dalsi

51 55 administrativni funkce.
ZS Beroun - Vyrobna tybinku
Administrativa 6 9 . ) . oo
Stavba 25 64 Rizeni zav?du, kvavll|téillaborat'or, vyro?a vyzjcu.ze,

obsluha vyrobny, fidici a nakladka na zeleznici.

31 73
ZS Beroun
Administrativa 9 11 Portdl Beroun, Svaty Jan v &asti Fizeni, estakada
Stavba 16 32 ptes Berounku a pfiprava portalové oblasti.
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Pocet Pocet
Zafizeni stanovisté pracovnikd pracovniki  Pracovni ¢innosti
na sménu béhem dne
25 43
ZS Svaty Jan
Administrativa 0 0 . . o
Stavba 8 16 Sta.vba Sachty a nadzemniho technologického
objektu.
8 16
ZS Tachlovice
Administrativa 22 47 Hlavni stavbyvedouci a sménové Fizeni, geologie,
Stavba 66 228 monitoring, TBM/NRTM, logistika, mechanici,
jerabnici, betonarka, ukladka rubaniny v lomu
88 275 Holy Vrch a pomocné provozy.
ZS Slivenec
Administrativa 22 47 Nejvyssi jednotlivy podil pracovnik(,
Stavba 36 294 TBM/NRTM, logistika, mechanici, jefabnici,
betondarka, povrchové provozy, nadzemni
108 341 technologicky objekt a ukladka rubaniny v lomu
Pozary.
ZS Chuchle
Administrativa 0 0 . o ) ) L
Stavba 15 30 F?rlprava portalové oblasti, mostni a komunikacni
Upravy.
15 30
ZS Hlubocepy
Administrativa 9 11 Rizeni prazskych portéltl, monitoring, pfiprava
Stavba 23 46 portalové oblasti, mostni objekty a komunikace,
32 57 prelozky siti.

Tabulka 2.5 — Rozmisténi pracovniku

Nejvyssi hodnoty se vaZou na stavenisté Slivenec a Tachlovice. Jde o logicky dUsledek jejich role jako
hlavnich raZzebnich a logistickych zakladen. V téchto lokalitach je proto nutné zaméfrit se nejen na pocet
pracovnikd, ale také na sménnost, ptijezdy a odjezdy, parkovani, moznost svozové dopravy, ubytovani,
stravovani a dopady na bezpecénost a vnimany verejny poradek.

2.4.2 Dopady pracovni sily na uzemi

Pritomnost pracovnikl bude vytvaret pfimé a nepfimé naroky. Pfimé naroky zahrnuji dopravu na smény,
parkovani, vstupni rezim na stavenisté, Satny, socidlni zazemi, stravovani, ochranné pomlcky,
bezpecénostni Skoleni a zdravotni zabezpecéeni. Nepfimé naroky se mohou projevit v poptdvce po
ubytovani, vyuZivani mistnich obchodl a sluzeb, zdravotni péci, vefejné dopravé nebo volnocasovych
mozZnostech.

Z pohledu obci je duleZita zejména Casova koncentrace smén. Kratkodobé Spicky pfi prijezdu a odjezdu
pracovnikl mohou byt pro dopravu a vnimanou bezpec¢nost vyznamnéjsi nez primérny denni pocet osob.
Pro minimalizaci dopadll je vhodné pracovat se svozovou dopravou, koordinaci smén, vymezenym
parkovanim mimo obytné ulice, jasnymi pravidly pro ubytovani a pribéinou komunikaci mezi

zhotovitelem a obcemi.

U docasné ubytovanych pracovnikl je nutné resit nejen kapacitu ubytovani, ale také jeho lokalizaci
a navaznost na dopravu. Rozptylené a nekontrolované ubytovani mlzZe zvysSovat tlak na obce, zatimco
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koordinované ubytovani s fizenou dopravou na stavenisté umozni lépe predchazet konfliktlim s mistnimi
obyvateli. Tato otazka bude podstatna zejména v okoli Tachlovic, Slivence a Berouna.

2.5 Stav po dokonceni vystavby

2.5.1 Likvidace docasnych zafizeni a rekultivace

Po dokonceni hlavnich stavebnich praci budou docasna zafizeni stavenisté postupné likvidovana. Odstrani
se provizorni kanceldre, Satny, sklady, technologicka zatizeni, do¢asné komunikace a zpevnéné plochy,
které nebudou mit trvalou funkci. Nasledovat bude technickd rekultivace, Uprava terénu, obnova
odvodnéni a pfiprava ploch pro vegetacni nebo zemédélské vyuziti.

Rekultivace bude mit zasadni vyznam zejména u rozsahlych zabor( ve Slivenci a Tachlovicich. Cilem bude
odstranit stopu docasného stavenistniho provozu v maximalnim moziném rozsahu, obnovit pddni
a krajinné funkce a stabilizovat Gzemi po nékolikaletém zatizeni. V zemédélskych plochach bude dilezité
spravné nakladani s ornici a obnoveni ptdnich vlastnosti.

2.5.2 Trvalé objekty v uzemi

Po dokondeni stavby zlstanou v Uzemi portaly, technologické a Cerpaci objekty, napdjeci a transformacdni
zafizeni, pristupové komunikace pro obsluhu a slozky integrovaného zachranného systému, odvodnovaci
objekty a souvisejici bezpecnostni a provozni prvky. Tyto objekty budou plosné vyrazné mensi nez zafizeni
staveniste, ale budou trvalou soucasti Uzemi.

V méstskych ¢astech bude duleZité navazani trvalych objektl na verejny prostor, dopravni infrastrukturu

a pési a cyklistické vazby. Ve venkovskych a pfiméstskych lokalitdch bude rozhodujici zaclenéni do krajiny,
vegetacni clony a minimalizace vizualnich a provoznich rusivych vliv(.

Dalsi opatfeni po ukonceni

Lokalita Hlavni zména po dokonceni Plochy a objekty, které ztistanou ,
vystavby
Ukoncéeni docasnych P . -
Hlubogepy méostc];:;clh sot:]/senk:/:ich Portalové a Zelezni¢ni objekty, Obnova pésich a cyklistickych vazeb

Upravy navazujici infrastruktury. a zaclenéni do méstského prostredi.

omezeni.

Trvalé Zelezni¢ni objekty a
pfistupové prvky. Nadzemni
Castecné zapustény
technologicky objekt.

Ukonceni docasného
stavenistniho provozu u
odbocné vétve.

Bezpecnost verejného prostoru a
navaznost na mistni komunikace.

Mala Chuchle /
Branicky most

Technologické, energetické a
Rekultivace, zelen, navaznost na

Slivenec

Tachlovice

Svaty Jan pod
Skalou

Odstranéni rozsahlych
docasnych ploch.

Zanik hlavniho dlouhodobého
stavenisté.

Ukonceni docasného zazemiv
citlivé lokalité.

provozni objekty nutné pro
provoz tunelu, pristupova
komunikace k provoznim
objektiim.

Vybrané technologické,

energetické a pristupové objekty.

Cerpaci a ¢aste¢né zapustény
technologicky objekt.

krajinu a verejné trasy, monitoring
stavu po rekultivaci

Obnova krajinnych a zemédélskych
funkci, vegetacni clony, monitoring
stavu po rekultivaci.

Ochrana vodniho rezimu, krajinné
zaclenéni a provozni rezim.
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. (o Nové a upravené Zelezni¢ni Koordinace s méstem, provozem

Dokonceni Uprav portald, . ) - . ., - .

Beroun . . objekty v ndvaznosti na ZST stanice a ndvaznymi dopravnimi
mostU a stanice. ¢
Beroun. vazbami.

Tabulka 2.6 — Cilovy stav ve vybranych lokalitdch po dokonceni vystavby

Obrdzek 2.1 — Vizualizace technologického objektu v ZS Tachlovice po dokonceni vystavby

2.5.3 Ndhradni vysadba a ozelenéni

Nahradni vysadba a ozelenéni budou soucasti cilového usporadani dotéenych ploch. Vysadby jsou
navrzeny u portalu Hlubocepy, ve Slivenci, v Tachlovicich, u Svatého Jana pod Skalou, v Berounég, u vyrobny
segmentl v berounské oblasti a u portalu Branicky most. Jejich ucelem bude kompenzace odstranéné
zelené, vizualni zaclenéni stavebnich objekt(l, posileni krajinné struktury a v nékterych mistech také
omezeni prasnosti nebo optické oddéleni od okolni zastavby.

V Tachlovicich bude vegetacni feSeni dulezZité také z hlediska vztahu mezi byvalym stavenistém,
zemédélskou krajinou a obytnymi ¢astmi obce. Vegetacni pasy mohou prispét k vizudlnimu zjemnéni
trvalych objektl a k obnoveni krajinné kontinuity po obdobi intenzivni stavebni ¢innosti.
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Obrdzek 2.2 — NavrZend ndhradni vysadba v lokalité Tachlovice

2.5.4 Zména charakteru dopadii po uvedeni do provozu

Po uvedeni stavby do provozu odezni hlavni doc¢asné vlivy vystavby. Nebude jiZ probihat masivni pohyb
stavebnich hmot, provoz deponii, intenzivni prace velkych stavebnich strojd ani kazdodenni koncentrace
pracovnik(l na stavenistich. ZatéZz se presune do provozni roviny jako je udrzba tunelu, obsluha
technologickych objektll, pravidelné kontroly, bezpecnostni rezim a ptipadné zasahy pfi mimoradnych
situacich.

Z pohledu $irsiho Gzemi pfinese nova Zelezni¢ni trat dopravni pfinosy zejména v kapacité a spolehlivosti
spojeni mezi Prahou a Berounem. Tyto pfinosy je vSak nutné hodnotit oddélené od lokalnich dopadl
vystavby. Zatimco provozni pfinos plsobi na regiondlni dopravni systém, docasnd zatéz vystavby se
soustfeduje do konkrétnich obci a méstskych ¢asti v okoli stavenist.

2.6  Shrnuti pro navazujici socioekonomické hodnoceni

Zatizeni Uzemi spojeného s projektem Berounského tunelu bude nejvyznamnéjsi predevsim béhem
realizace stavby. DoCasna zafizeni stavenisté, pracovni sily, manipulace s rubaninou a zasobovani stavby
vytvori lokalni zatéz, kterd se bude lisit podle polohy a funkce jednotlivych pracovist. Nejvyraznéjsi
soustfedéni dopadl lze odekavat u hlavnich dlouhodobych zafizeni stavenisté, tedy zejména v ZS
Tachlovice a Slivenec.

Pro dalsi hodnoceni je vhodné pracovat se tfemi Urovnémi dopad(. Prvni Uroven tvofi pfimé technické
a dopravni dopady stavby, napfiklad hluk, zabory, prasnost, nebo zvySena intenzita dopravy s vlivem na
bezpecénost. a. Druhou Uroven tvofi dopady spojené s pracovni silou, tedy doprava na smény, ubytovani,
sluzby, vefejny poradek, poptdvka po stravovani a vyuzivani mistni infrastruktury. Ttfeti droven tvofi
dlouhodobéjsi zmény po dokonceni, zejména rekultivace, trvalé objekty a pfipadné regionalni dopravni
pfinosy.
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Klicovym predpokladem prijatelného pribéhu vystavby bude fizend organizace stavenist, disledna
preference nakladni Zeleznié¢ni dopravy ¢i dopravnikd tam, kde je to moZné, jasna pravidla pro pracovni

silu, véasna komunikace s obcemi a pribézné vyhodnocovani dopadi.
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3 SROVNANI S OBDOBNYMI PROJEKTY

Pro potfeby socioekonomické studie byly posouzeny vybrané zkusenosti z obdobné vyznamnych
evropskych tunelovych a liniovych staveb. Cilem srovnani neni detailni technické porovnani staveb, ale
identifikace prenositelnych poznatk( pro fizeni dopad( vystavby Berounského tunelu na dotéené Gzemi.
Pozornost je zamérena zejména na délku a etapizaci vystavby, rozmisténi zatizeni stavenisté, pocet
a strukturu pracovni sily, dopady na obce v okoli stavenist, zplsob komunikace s dotéenymi
municipalitami a naslednou rekultivaci ¢i nové vyutziti ploch po ukonceni stavebnich praci.

Pro srovnani byly vybrany nasledujici projekty podobného rozsahu a povahy:
e Gotthard Base Tunnel — Svycarsko - dokonceno
e Brenner Base Tunnel — Rakousko / Itdlie — probihd vystavba

e Grand Paris Expres — Francie — probihd vystavba

3.1 Informace o délce vystavby

Velké dopravni projekty maji dlouhou dobu realizace, kterd presahuje bézny horizont kratkodobého
planovani. Dopady vystavby proto nelze chdpat pouze jako do¢asné omezeni na zacatku stavby, ale jako
dlouhodoby stav Uzemi. Pro dotcené obce je klicové, aby byl po celou dobu vystavby nastaven stabilni
systém komunikace, monitoringu dopadu, koordinace dopravnich opatfeni a feSeni podnétd obyvatel.

e Gotthard Base Tunnel

Gotthard Base Tunnel predstavuje dokonceny pfiklad dlouhé tunelové stavby. Tunel o délce pfiblizné
57 km byl budovan 17 let a béhem vystavby bylo vytéZeno cca 28,2 mil. tun horniny. Z hlediska
socioekonomickych dopadl je podstatné, Ze se nejednalo o kratkodobou stavebni epizodu, ale
o dlouhodobou pritomnost stavebnich ¢innosti, pracovnikd, technologickych provoz( a dopravy material(
v dotéeném Uzemi.

Vyznamnym aspektem byla také skutecnost, Ze jednotlivé stavebni lokality byly zatizeny rozdilné
v zavislosti na fazi vystavby. V nékterych mistech dominovaly ptipravné prace a budovani pristupové
infrastruktury, v jinych probihala intenzivni razba nebo manipulace s vytéZzenym materialem. Dlouhodoby
charakter projektu proto vyZzadoval pribéziné prizplsobovani organizacnich a logistickych opatreni
aktualnim potfebam stavby i poZzadavkim dotéeného Uzemi.

® Brenner Base Tunnel

Brenner Base Tunnel ukazuje, Ze vedle celkové délky vystavby je dulezité sledovat také Casové rozlozeni
jednotlivych stavebnich aktivit. Vystavba probihd v nékolika samostatnych Usecich a v rlznych fazich
realizace soucasné. Intenzita zatiZzeni Uzemi se proto v ¢ase méni a jednotlivé obce mohou byt ovlivnény

rozdilné dlouhou dobu.
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e Grand Paris Expres

Projekt Grand Paris Express potvrzuje, Ze délka vystavby predstavuje vyznamny faktor zejména v husté
osidlenych oblastech. Zajimavym poznatkem je skute¢nost, Ze jednotlivé ¢asti projektu jsou uvadény do
provozu postupné v nékolika navazujicich etapach, pficemz nékteré useky byly prioritné koordinovany
s kondnim Letnich olympijskych her v PafiZi v roce 2024. Harmonogram vystavby tak nebyl uréovan pouze
technickymi moZnostmi realizace, ale také SirSimi spolec¢enskymi a dopravnimi potfebami metropolitniho

regionu.

Zkusenosti z projektu Grand Paris Express zaroven ukazuji, Ze pro obyvatele neni rozhodujici pouze
celkova délka vystavby, ale predevsim délka a intenzita omezeni v bezprostifednim okoli jejich bydlisté.
Pro mistni obyvatele a samospravy je proto dllezZité znat nejen predpokladany termin dokonceni celé
stavby, ale také ¢asovy pribéh jednotlivych etap a oéekavanou délku zatiZzeni konkrétnich lokalit. Praveé
Casova predvidatelnost a transparentni komunikace harmonogramu patii mezi hlavni faktory, které
mohou prispét ke zmirnéni negativniho vnimani dlouhodobych infrastrukturnich projekta.

3.2 Zafizeni stavenisté

Zafizeni stavenisté nepredstavuji pouze technické zazemi stavby, ale docasné provozni arealy
s vyznamnymi dopady na své okoli. Koncentruji pracovniky, techniku, dopravni pohyby, skladovani
materidlu, nakladani s rubaninou a technologické provozy. Jejich umisténi, napojeni na dopravni
infrastrukturu a ndsledna rekultivace proto zasadné ovliviuji ptijatelnost stavby v dotéeném Uzemi.

e Gotthard Base Tunnel

Vystavba Gotthard Base Tunnel byla organizovdna prostfednictvim nékolika hlavnich zafizeni stavenisté
rozmisténych podél trasy tunelu. Kromé portalovych oblasti byla vyznamnd zatizeni stavenisté
vybudovana také v jinych lokalitach odkud byly vedeny pfistupové stoly a Sachty umoziujici sou¢asnou
razbu z vice mist.

Soucasti jednotlivych zafizeni stavenisté byly administrativni a provozni objekty, montazni plochy,
technologicka zatizeni pro razbu, sklady materidlu, plochy pro manipulaci s rubaninou a napojeni na
silni¢ni nebo Zelezni¢ni dopravu. V jedné z lokalit byla vybudovana priblizné 800 metr( hluboka pristupova
Sachta, kterd predstavovala jeden z nejvyznamnéjsich stavebnich objektl celého projektu a soucasné
centrum rozsahlého zatizeni staveniSté. Zafizeni stavenisté dale zahrnovala také ttidici a manipulacni

plochy, dopravni systémy a technologicka zafizeni pro zpracovani vytézeného materialu.
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Obrdzek 3.1 — Sklady materidlu, Gotthard Base Tunnel, zdroj: FEDRO
e Brenner Base Tunnel

Zafizeni stavenisté Brenner Base Tunnel tvofi rozsahlou sit logistickych a stavebnich center navazanych
na jednotlivé stavebni Useky. Charakteristickym prvkem projektu je vyuZiti pfistupovych tunell
a prlizkumné stoly, které umoznuji vedeni stavebnich praci z vice mist soucasné. Zafizeni stavenisté proto
neslouzi pouze portaliim hlavnich tunelovych trub, ale také pfistupovym tunelm, technologickym
objektlim a mistim napojeni na prizkumny tunel.

Soucasti stavenist jsou rozsahlé manipulac¢ni plochy pro rubaninu, betonarny, sklady stavebnich materiald,
technologicka zafizeni pro provoz tunelovacich stroj(i, administrativni zdzemi a dopravni infrastruktura. V
fadé lokalit byla budovdna specialni Zelezni¢ni napojeni nebo logistickd centra umoznujici prepravu
materidlu po Zeleznici s cilem omezit zatiZeni silni¢ni sité.

Vzhledem k rozsahu projektu zlstavaji nékteré stavebni aredly v provozu po mnoho let a jejich funkce se
v prlibéhu vystavby méni podle aktualni faze realizace jednotlivych Usekd.

Obrdzek 3.2 — Zafizeni stavenisté, Brenner Base Tunnel, zdroj: OBB
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¢ Grand Paris Express

Grand Paris Express je charakteristicky velkym poctem zafizeni stavenisté rozmisténych v husté
zastavéném méstském prostredi pafizské metropolitni oblasti. Zatizeni stavenisté jsou soustfedéna
zejména v mistech budoucich stanic, servisnich objektl, vétracich Sachet a vychozich ¢i cilovych jam
tunelovacich stroja. Vzhledem k omezenému prostoru ve mésté byla znacnd pozornost vénovana
optimalizaci velikosti stavenist a organizaci dopravy.

Kazdé stavenisté predstavuje samostatny stavebni aredl zahrnujici technologické zdzemi, kanceldre,
sklady materidlu, manipulacni plochy a zafizeni pro odvoz vytézeného materialu. Soucasti stavenist byly

také technologie pro nakladku a doc¢asné skladovani vytézeného materialu.

Obradzek 3.3 — Zafizeni stavenisté, Great Paris Express, zdroj: Greater Paris Society, Gérard Rollando

3.3  Pocet pracovnich sil

Velké dopravni projekty privadéji do uzemi vyznamny pocet pracovnikd, a to jak pfimo na stavbu, tak
nepfimo prostfednictvim dodavatell, sluzeb, dopravy, nebo technické obsluhy. Dopady se proto
neomezuji pouze na pracovni trh, ale promitaji se také do ubytovani, lokdlni dopravy, lokalnich sluZeb,
bezpecnosti a vnimani verejného prostoru. Pro dotéené obce je dlleZité znat nejen celkovy pocet
pracovnikll, ale také jejich casové rozlozeni, ubytovani a zplUsob dojizdéni. KaZzdodenni doprava na
stavenisté i vyuZivani mistnich sluzeb. Koncentrace pracovnikd miZe v jednotlivych lokalitach vytvaret tlak
na dopravu, parkovani, ubytovaci kapacity, sluzby, bezpecnost a celkové fungovani obci.
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e Gotthard Base Tunnel

Na vystavbé Gotthard Base Tunnel se v pribéhu realizace podilelo pfiblizné 2 600 pracovnik(. Prace
probihaly soucasné z nékolika stavebnich lokalit. Vzhledem k neptetrzitému provozu razicich praci byla
znacna ¢ast pracovnikd organizovana ve sménném rezimu, ktery umoznoval pokracovani praci 24 hodin
denné.

Vyznamna koncentrace pracovnikd vytvofila dlouhodobou poptavku po ubytovani, stravovani
a dopravnich sluzbach v okolnich obcich. Doprava pracovnik( byla organizovana kombinaci individualni
automobilové dopravy, verejné dopravy a svozovych systém( mezi ubytovacimi kapacitami a jednotlivymi
stavenisti. Vyhodou projektu bylo umisténi hlavnich stavebnich lokalit v blizkosti Zelezni¢nich trati v adoli

feky Reuss a v oblasti Ticino, coZ umozZnovalo ¢asti zaméstnancU vyuzivat pravidelnou Zelezni¢ni dopravu.

Zkusenost z Gotthardu ukazuje, Ze pro hodnoceni dopadli neni rozhodujici pouze celkovy pocet
zaméstnancu, ale predevsim jejich rozmisténi mezi jednotliva stavenisté a obdobi, kdy dochazi k nejvyssi
intenzité stavebnich praci.

® Brenner Base Tunnel

Podle udaju spolecnosti BBT SE pracovalo na projektu v roce 2024 pfiblizné 1 800 az 2 000 pracovniki
denné na vice neZ deseti aktivnich stavenistich v Rakousku a Italii. Od zahdjeni hlavnich stavebnich praci
se na projektu vystridaly tisice zaméstnanci rGznych profesi, pficemz pocet pracovnikl se v jednotlivych
letech ménil v zavislosti na rozsahu rozestavénych usekd.

Vzhledem k poloze stavenist v alpskych udolich neni mozné spoléhat vyhradné na mistni pracovni trh.
Vyznamna ¢ast zaméstnancl proto pochazi z jinych regionli Rakouska a Itdlie nebo ze zahranici. Pro
potfeby projektu byly vyuZivany kombinace komercénich ubytovacich zafizeni, dlouhodobych pronajmi
byt a specializovanych ubytovacich kapacit v blizkosti hlavnich stavebnich lokalit. V nékterych usecich
vznikla pfimo v navaznosti na staveniSté vétsi ubytovaci zafizeni uréend pro pracovniky dlouhodobé
pUsobici na projektu.

Doprava pracovnik(l je organizovana kombinaci individualni a hromadné dopravy. Vzhledem k omezené
kapacité horskych komunikaci a snaze minimalizovat dopravni zatiZzeni okolnich obci jsou na nékterych
staveniStich vyuZivany svozové autobusy mezi ubytovacimi kapacitami a pracovisti. Soucasné je
podporovano vyuzivani zelezni¢ni dopravy, zejména v rakouské ¢asti projektu, kde jsou néktera stavenisté
situovana v blizkosti Zeleznicnich trati.

e Grand Paris Expres

Grand Paris Express patii mezi nejvétsi infrastrukturni projekty v Evropé. Na stavbé se podle Udaji Société
des Grands Projets podili vice nez 7 000 pracovnikd rozmisténych na desitkdch stavenist po celé pafizské
metropolitni oblasti. Prace zahrnuji vystavbu novych tuneld, stanic, technologickych objektd i navazujici
infrastruktury. Vyznamna ¢ast pracovnikd vyuziva pro kazdodenni dojizdéni metro, pfiméstské Zeleznice
RER, regionalni vlaky Transilien, tramvaje a autobusovou dopravu. V okoli vétsiny stavenist nebyly z
kapacitnich ddvodl vytvareny rozsahlé parkovaci plochy pro zaméstnance a investofi i zhotovitelé

dlouhodobé podporovali vyuzivani verejné dopravy.
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Vedle primych pracovnich mist projekt vytvari také vyznamny pocet pracovnich pfrileZitosti v navazujicich
sluzbach a dodavatelskych tetézcich. Soucasti projektu jsou programy zamérené na zaméstnavani
mistnich obyvatel a osob znevyhodnénych na trhu prace. Zkusenost z Grand Paris Express ukazuje, ze
rozsahlé infrastrukturni projekty mohou predstavovat nejen zdroj docasné zatéze pro Uzemi, ale také
vyznamny ekonomicky pfinos prostfednictvim zaméstnanosti a rozvoje mistnich sluzeb.

3.4 Projednani s obcemi a verejnosti

Projednani s obcemi a verejnosti je klicové ve viech stupnich dokumentace, nejen ve fazi povolovani, ale
dokonce i béhem realizace projektu. Velké stavby generuji pribézné otazky a obavy tykajici se dopravy,
hluku, prasnosti, bezpecnosti, pracovnich sil, ubytovani, zasahl do krajiny a nasledného vyuziti Uzemi.
V praxi se proto osvédcuje kombinace formdlniho projedndni, pravidelné komunikace, lokdalnich

informacnich mist a platformy pro feseni podnétl obyvatel.
e Gotthard Base Tunnel

Vzhledem k celostatnimu vyznamu tohoto zdméru probihala diskuse o projektu nejen na Urovni dotéenych
kantond a obci, ale také na federalni Grovni. Projekt byl spojen s &ir$i dopravni politikou Svycarska,
zejména s prevodem ¢asti tranzitni ndkladni dopravy ze silnice na Zeleznici a s ochranou alpského prostoru
pred rostouci dopravni zatézi.

Vyznamnou roli v procesu pfipravy sehrdla verejna a politicka debata o rozsahu, financovani a pfinosech
projektu. Rozhodovani o nové Zelezni¢ni transverzale Alpami bylo ve Svycarsku spojeno s institucionalnim
ramcem pfimé demokracie, véetné referend a schvalovani financ¢nich nastrojl na federdlni drovni. Verejna
akceptace projektu tak nebyla zaloZzena pouze na technickém rfeseni stavby, ale také na sirsi shodé o jejim
dopravnim a environmentdalnim vyznamu.

V pribéhu vystavby byla komunikace s vefejnosti zajistovana také prostfednictvim informacnich center a
navstévnickych programi v blizkosti vyznamnych stavebnich lokalit. Tato forma komunikace umozriovala
verejnosti sledovat postup vystavby, sezndmit se s technologii razby a ziskat informace o organizaci
stavenist.

® Brenner Base Tunnel

Projednani a informovani verejnosti probiha v prostredi rozdilnych spravnich systém, jazykovych oblasti
a regionalnich zajmu. Vedle statnich a regionalnich instituci se do procesu zapojuji také obce v udolich, ve
kterych jsou umisténa zafizeni stavenisté, pfistupové tunely a navazujici dopravni infrastruktura.

Komunikace s verejnosti je vedena prostfednictvim projektové spoleénosti BBT SE, ktera zverejiiuje
informace o postupu vystavby, stavebnich Usecich, bezpecnosti, dopraveé, Zivotnim prostiredi a technickém
feSeni tunelu. Soucdsti komunikacnich aktivit jsou informacni materialy, aktuality o pribéhu stavby,
verejné dostupné Udaje o stavu razeb a také ndvstévnicka a informacni centra zamérena na prezentaci
projektu. Verejnost a obce jsou pribéziné informovany také béhem vystavby, zejména ve vztahu k
aktivnim stavenistim, zménam organizace dopravy, bezpecnostnim opatfenim a dopadim stavebnich
praci.

¢ Grand Paris Expres
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Uz samotny projekt vznikl po verejné debaté a nasledné byl rozvijen v Uzké vazbé na verejné instituce,
mistni samospravy a provozovatele dopravy. Société des Grands Projets (statni investor) pribézné
komunikuje s obcemi a dalSimi verfejnymi aktéry, protoZe stavba zasahuje do béiného fungovani
méstského prostiedi. DlleZitou soucasti komunikace je informovani obyvatel o harmonogramu praci,
zménach v okoli stavenist, dopravnich omezenich, pésich trasach, dopadech na obchodni provozy
a postupném uvadéni jednotlivych Gsekd do provozu.

Vzhledem k velkému poctu stavenist je komunikace vedena také lokalné. Obyvatelé a uZivatelé Gzemijsou
informovani prostfednictvim webovych stranek projektu, informacnich materiald, setkani, znaceni v okoli
stavenist a dalSich komunikacnich nastrojl. Daraz je kladen na to, aby bylo zfejmé, jak dlouho budou prace
v dané lokalité probihat, jaké zmény lze ocekavat a jak budou zajistény pfistupy k domim, obchodim,
Skolam, zastavkam a dalsim mistim kazdodenniho pohybu.

3.5 Rekultivace zafizeni stavenisté po ukonceni vystavby

Rekultivace zafizeni stavenisté je u obdobnych dopravnich staveb dllezitym tématem jiz ve fazi ptipravy
projektu. Nejde pouze o technické uvedeni ploch do plvodniho stavu, ale o pfileZitost fesit dlouhodobé
vyuZziti Uzemi, krajinnd opatfeni, vodni rezim, pési a cyklisticka propojeni, zelen a pfipadné nové funkce.
Pro dotcené obce je dulezZité, aby byla predem jasné popsana nejen faze vystavby, ale také cilovy stav po
jejim ukonceni.

e Gotthard Base Tunnel

Jiz béhem pfipravy projektu bylo pocitdno s tim, Ze vétSina docasnych zafizeni stavenisté bude po
dokonceni vystavby odstranéna a dotcené plochy budou navraceny do krajiny nebo vyuZity pro jiné ucely
souvisejici s provozem Zeleznice. Po dokonceni stavebnich praci byly do¢asné provozni objekty, montazni
plochy a manipulacni aredly postupné odstranény nebo prevedeny k dalsimu vyuziti. V portalovych
oblastech zlstaly pouze objekty potfebné pro provoz a udrzbu Zelezni¢ni infrastruktury. Ostatni plochy
byly upravovany tak, aby se co nejvice zaclenily do okolniho prostfedi, pfipadné aby mohly plnit novou
funkci v rdmci dopravni nebo technické infrastruktury.

Soudasti rekultivace bylo vyuziti vytéZeného materidlu pfimo v rdmci dalSich stavebnich aktivit. Cast
rubaniny byla pouZita pfi vyrobé betonu pro osténi tunelu nebo pfi budovani navazujicich
infrastrukturnich objektd. V nékterych lokalitach byly z vytéZzeného materidlu vytvofeny nové krajinné
prvky a rekultivované plochy. Zafizeni stavenisté tak nebyla pouze mistem stavebni ¢innosti, ale také
soucasti systému nakladani s miliony tun vytéZzené horniny.

® Brenner Base Tunnel

Po ukonceni stavebnich praci se pocitda s odstranénim docasnych objektli, zpevnénych ploch
a technologického vybaveni, které nebude potfebné pro provoz tunelu. Nasledovat maji terénni Gpravy,
obnova vegetace a navrdceni ploch do stavu odpovidajiciho jejich budoucimu vyuziti. V nékterych
pfipadech maji byt plochy vraceny zemédélskému nebo pfirodnimu vyufZiti, v jinych zlstanou soucasti
technické infrastruktury.
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Soucasti planované rekultivace jsou také kompenzacni opatfeni zamérenda na obnovu biotopt, ochranu
vodniho reZimu a podporu ekologické stability uzemi. Rekultivace je proto v projektu chapdna jako
pokracovani environmentdlnich opatreni realizovanych béhem celé vystavby.

¢ Grand Paris Expres

U projektu Grand Paris Express je rekultivace zafizeni stavenisté planovana predevsim jako preména
docasnych stavebnich ploch na nové méstské prostory. Vzhledem k tomu, Ze vétsina stavenist se nachazi
v zastavéném Uzemi, neni cilem navrat do plvodniho stavu, ale vytvoreni nové infrastruktury a vefejnych
prostranstvi.

Po dokonceni stavebnich praci maji byt do¢asné arealy postupné odstranény a nahrazeny definitivni
podobou stanic metra, pristupovych prostor(i, namésti, chodnikll, zelené a dalSich prvkl méstského
prostfedi. Rekultivace je proto od pocatku planovdna jako soucast urbanistického reSeni jednotlivych
lokalit. Specifickym rysem projektu je postupné premistovani a transformace zafizeni stavenisté podle
postupu vystavby jednotlivych Usekd.

3.6 Doprava a dopravni infrastruktura

Velké tunelové a dopravni stavby vyvolavaji po dobu realizace vyznamné ndroky na dopravni obsluhu
zafizeni stavenisté. Vedle vlastni razby je nutné zajistit ndvoz stavebnich material(, odvoz rubaniny,
dopravu pracovnikd, napojeni na silni¢ni nebo Zelezni¢ni sit, do¢asné objizdné trasy, parkovani a bezpeény
pohyb obyvatel v okoli stavenist. Opakované se ukazuje, Ze nejvyznamnéjsi dopravni zatéz nevznika jen
samotnou vystavbou tunelu, ale zejména obsluhou zafizeni stavenisté, presuny vytézeného materialu,
navozem prefabrikatl a zménou béZznych tras v zemi. U obdobnych projekt( se proto jako klicové ukazuje
maximalni vyuziti Zelezni¢ni dopravy, pasovych dopravnik(i, docasnych pristupovych komunikaci a
inteligentniho fizeni dopravy v Gzemi. V rdmci dopravni infrastruktury je nutné omezit prijezdy stavenistni
dopravy prfes obytna Uzemi, zajistit bezpecnost pésich a cyklistll a souasné zachovat béZnou prostupnost
krajiny.

e Gotthard Base Tunnel

Béhem vystavby Gotthard Base Tunnel byla doprava zdsadni téma hlavné proto, Ze se stavélo v alpskych
Udolich, kde je omezeny prostor. V jednom Gzemi se musely vedle sebe vejit obce, bézna silnicni doprava,
Zeleznice, stavenisté i manipulace s vytéZzenym materidlem. To znamenalo, Ze organizace dopravy
nemohla byt feSena pouze jako bézny provoz ndkladnich aut, ale jako samostatny systém.

Cést vytézeného materialu nebyla jen odvazena pry¢, ale byla zpracovavana a vyuZivana v navaznosti na
stavbu. Doprava rubaniny se tak stala jednim z hlavnich prvk( celé vystavby. PouZivaly se dopravniky,
zpracovatelskd zafizeni a Zelezni¢ni doprava. Pro okolni Gzemi to mélo vyznam v tom, Ze se ¢ast nejvétsi

7

dopravni zatéze presunula mimo bézné silnice
® Brenner Base Tunnel

U Brenner Base Tunnel je dobfe vidét, Ze u takto velké tunelové stavby doprava neprobiha jen po povrchu.
Soucasti stavby jsou vedle hlavnich tunelovych trub také prlizkumné, pfistupové a logistické tunely. Ty

41



Posouzeni pfinost a rizik ziméru vystavby Berounského tunelu pro socio-ekonomicky &ggf\’gﬁ
rozvoj dotéeného tzemi

umoznuji dostat pracovniky, techniku a material blize k mistu razby, aniz by se vSe muselo odehravat
pouze pres jeden portal nebo jednu silniéni trasu.

Zajimavym prvkem je také vyuZivani Zeleznice a pasovych dopravnik(. U nékterych ¢asti Brenneru jsou
prefabrikované segmenty prevdzeny vlakem a rubanina se presouvd dopravniky mezi mistem razby,
zpracovanim a ukladkou. Dopravni systém tak neni zaloZen jen na nakladnich autech, ale kombinuje vice
zpUsobU prepravy podle toho, co je pro dany Usek nejvhodnéjsi. Tim se sniZuje tlak na obce v udolich, kde
by velké mnozstvi tézkych vozidel bylo velmi citelné.

¢ Grand Paris Expres

Vystavba Grand Paris Express ukazuje jiny typ dopravniho dopadu, protoze se stavi v husté obydleném
méstském prosttedi. Problém zde neni jen v tom, jak odvézt material ze stavby, ale také jak zachovat
béiny Zivot kolem stovek stavenist. Lidé musi dal chodit do prace, déti do skol, obchody musi zlstat

dostupné a verejna doprava musi fungovat i v dobé vystavby.

Proto se u projektu fesSila napfiklad do¢asna organizace parkovani, docasné pési trasy podél oploceni
stavenist, znaceni objizdék, informovani obyvatel o zménach a navadéni dopravy kolem stavenist a v
nékterych lokalitach i dopliikova kyvadlova doprava. Tento pfiklad je zajimavy tim, Ze ukazuje stavbu
ocima béZného obyvatele. Nejde jen o pfesuny velkych objem{ materidlu, ale o kazdodenni otazky typu
kudy se projde, kde se zaparkuje, kudy povede bezpecna cesta a jak se Clovék véas dozvi, Ze se trasa

zménila.
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4 SOCIOEKONOMICKA PROJEKCE RESENEHO UZEMI

4.1 Ucel a metodika projekce

Ugelem této kapitoly je stanovit vychozi socioekonomicky a demograficky rémec fe$eného Gzemi ve
vyhledu, a vytvofit tak podklad pro navazujici ¢asti posouzeni. Kapitola se zaméruje zejména na ocekavany
vyvoj poCtu obyvatel, vékového slozeni a ekonomické aktivity v jednotlivych fesenych obcich a lokalitach.
Soucasné hodnoti, zda oéekavany demograficky vyvoj odpovida izemnim planim, rozvojovym plocham
pro bydleni a koncepcim jednotlivych obci a méstskych ¢asti.

Pro potieby této kapitoly je Fesené Uzemi clenéno podle charakteru a velikosti jednotlivych sidel, jejich
vazby na zafizeni stavenisté a predpokladané miry citlivosti na socioekonomické dopady vystavby.
Podrobnéji jsou sledovany zejména obce a lokality v okoli zafizeni staveni$té a stavenisStnich tras, tedy
Nucice, Tachlovice, Mezoun, Svaty Jan pod Skalou, Beroun, Praha-Slivenec, Hlubocepy a Mala Chuchle.
U mésta Beroun a prazskych méstskych casti ¢i lokalit je projekce zpracovana ramcové, protoze jejich
celkovy populacni a socioekonomicky vyvoj je ovlivnén SirSimi méstskymi a metropolitnimi procesy a nelze
jej vztahovat pouze k posuzovanému zaméru.

Za fesené lokality jsou tedy povaZovany:

Lokalita Analyticka jednotka Vazba na stavbu

Nucice obec obec v Sirsim dotéeném Uzemi, vazba na ZS Tachlovice

Tachlovice obec lokalita zafizeni stavenisté / okoli ZS Tachlovice

Mezoun obec lokalita zafizeni stavenisté / okoli ZS Tachlovice

Svaty Jan pod Skalou obec lokalita zafizeni stavenisté / ZS Svaty Jan

Beroun mésto lokalita zafizeni stavenisté a regionalni centrum / ZS
Beroun

Praha-Slivenec méstska ¢ast lokalita zafizeni stavenisté / okoli ZS Slivenec

Hlubocepy Cast méstské casti Prahy 5 lokalita zafizeni staveni$té / ZS Hlubocepy

Mala Chuchle Cast méstské casti Praha-Velkd lokalita zafizeni staveni$té / ZS Branicky most

Chuchle

Tabulka 4.1 — Hodnocené lokality

Metodicky kapitola oddéluje bézny vyvoj feSeného Uzemi od nasledného hodnoceni dopadld samotné
stavby. Nejprve je proto popsan ocekavany demograficky a socioekonomicky vyvoj obci a méstskych
lokalit bez pfi¢itani pfimych vlivi vystavby Berounského tunelu. Teprve na tento vychozi ramec
budou vztahovany konkrétni dopady zdméru. Tento postup umoznuje rozlisit, které budouci naroky na
dopravu, bezpecnost, ob¢anskou vybavenost nebo kvalitu Zivota vyplyvaji z pfirozeného vyvoje Uzemi
a které mohou byt vyvoldny nebo zesileny samotnou realizaci stavby.

Zakladni metodicky postup kapitoly je zaloZzen na kombinaci tfi pohledi:

e Statisticky trend vyvoje obyvatelstva
Tento pohled vychazi z dostupnych dat Ceského statistického Gfadu, zejména z Gdajd o vyvoji
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poctu obyvatel, vékové strukture, pfirozené méné obyvatelstva, migraci a ekonomické aktivité.
Statisticky trend slouzi k identifikaci toho, zda obec v minulosti rostla, stagnovala, nebo ztracela
obyvatele.

e Uzemné planovaci potencial
Tento pohled posuzuje, zda Uzemni plany jednotlivych obci a méstskych ¢asti vytvareji prostor pro
dalsi rlist poctu obyvatel, zejména prostrednictvim zastavitelnych nebo rezervnich ploch pro
bydleni. Uzemné planovaci potencial je nutné chapat jako maximalni nebo ramcovou moznost
rozvoje a ne jako automatickou populacni projekci.

o Koncepce a redlny rozvojovy zamér obci
Treti pohled zohledriuje, zda dand obec nebo méstska ¢ast dalsi rlist skute¢né podporuje, zda jej
chce fidit nebo zda naopak sméfuje ke stabilizaci. Tento pohled je dllezity zejména tam, kde se
kapacita Uzemniho planu maze lisit od realnych moznosti a priorit samospravy.

Vysledkem kapitoly proto neni pouze mechanicky odhad budouciho poctu obyvatel. Cilem je zaradit
jednotlivé lokality podle jejich oekdvaného socioekonomického vyvoje, zejména na lokality rlstové,
stabilizované, mirné rlstové, pfipadné lokality s nejistym nebo Uzemné podminénym vyvojem. Toto
zarazeni bude nasledné slouzit jako vstup pro hodnoceni citlivosti jednotlivych obci a lokalit vici vystavbé.

Zohlednéna je také skutecnost, Zze Berounsky tunel bude mit v feSeném uzemi rozdilné projevy. Vétsina
trasy je vedena pod Urovni terénu, pficemz na povrchu se stavba trvale nebo doc¢asné projevi zejména
v lokalitach portald, technologickych Sachet a zafizeni stavenisté. Vétsi docasné projevy v ramci vystavby
tunelu budou souviset mimo jiné s lokalitami Praha-Slivenec, Tachlovice, Mezoun, Nucice a Svaty Jan pod
Skalou, dale s portalovymi oblastmi v Hlubocepech, Malé Chuchli a Berouné.

Pro ucely socioekonomické projekce je proto dileZité rozliSovat dvé roviny. Prvni rovinou je populacni
a rozvojova dynamika tzemi, tedy ocekavany rlist nebo stagnace poctu obyvatel a zmény jejich vékové a
ekonomické struktury. Druhou rovinou je lokalni citlivost viici stavenistnimu zazemi, kterd nemusi pfimo
odpovidat velikosti obce. Mald obec s omezenou obcanskou vybavenosti a Uzkymi mistnimi komunikacemi
muzZe byt vici stavebni zatézi vyrazné citlivéjsi nez populacné vétsi méstska lokalita.

Socioekonomicka projekce tedy vytvari zakladni rdmec pro dalsi kapitoly studie. Umoznuje rozlisit, zda
pfipadné budouci naroky na dopravu, bezpecénost, obéanskou vybavenost nebo kvalitu Zivota vyplyvaji
predevsim z obecného vyvoje Uzemi, nebo zda mohou byt zesileny samotnou vystavbou Berounského
tunelu.

4.2 Vychozi demograficka situace reSeného uzemi

Reené Uzemi zahrnuje soubor lokalit s vyrazné odli$nou populaéni velikosti, sidelni strukturou
a socioekonomickou funkci. Pro potfeby této studie jsou sledovany jednak mensi obce v zdpadnim zazemi
Prahy a Berouna, a dale méstské a prazské lokality, v nichZ budou umisténa zafizeni stavenisté nebo které
budou se stavbou funkéné souviset.

Z hlediska socioekonomické projekce je proto nutné rozliSovat nékolik typd Uzemi. Prvni skupinu tvofri
mensi priméstské a venkovské obce Nucice, Tachlovice, Mezour a Svaty Jan pod Skalou. Druhou skupinu
tvofi Beroun jako regiondlni centrum s vyznamnou spravni, dopravni, skolskou, pracovni a obsluznou
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funkci. Treti skupinu tvori prazské lokality Praha-Slivenec, Hlubocepy a Mala Chuchle, které je treba
hodnotit ramcové v kontextu méstské struktury Prahy.

Vychozi demografickd situace je pro ucely této kapitoly sledovana zejména podle poctu obyvatel,
dosavadniho popula¢niho trendu, vékové struktury a charakteru bydleni.

4.2.1 Mensi obce v zazemi Prahy a Berouna

Mensi obce v feSeném Uzemi maji prevazné rezidencéni charakter a jsou vyrazné napojeny na pracovni,
Skolskd a obsluznd centra v jejich okoli. Jednd se zejména o Nucice, Tachlovice, Mezoun a Svaty Jan pod
Skalou. Tyto obce se lisi populacni velikosti i vyvojovou dynamikou, spole¢né vsak maji to, Zze pfipadné
zmény v dopravnim reZimu, dostupnosti sluzeb nebo kvalité obytného prostifedi mohou byt vnimany
vyraznéji nez ve vétsich méstskych lokalitach.

Nucice predstavuji pfiméstskou obec v zapadnim zazemi Prahy. Jejich demograficky vyvoj je spojen
predevsim s rezidencni atraktivitou Uzemi, blizkosti pracovnich center a Sirsi suburbanizaci v okoli Prahy.
V obci dochazi dlouhodobé k narlstu obyvatel, a to predevsim v obdobi po roce 2006. V roce 2025 zde
bylo evidovano 2424 obyvatel. Nucice maji rozsitenou lokalni obcanskou vybavenost. Oproti Mezouni
i Tachlovicim zde wvychazi silnéjsi kombinace Skolskych zafizeni, Ufednich sluzeb, posty, knihovny,
kulturnich zafizeni a zdkladnich obchodnich sluZeb. Pro specializované zdravotnictvi a Sirsi obchodni

s v

nabidku jsou obyvatelé castecné zavisli na okolnich sidlech, zejména blizké Rudné a Praze.
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Obrdzek 4.1 — Vyvoj poctu obyvatel - Nucice

Tachlovice jsou mensi obec s prevazné obytnou funkci. V poslednich 15 letech zaznamenala také narust
poctu obyvatel, ktery byl tazeny zejména pristéhovanim mladsich rodin. V roce 2025 zde Zilo 950 obyvatel.
Tachlovice maji zakladni az rozsitenou lokalni obcanskou vybavenost. Pfimo v obci funguje mateiska i
prvni stupen zakladni Skoly, posta, knihovna a obecni Ufad. Za specializovanymi sluzbami, zdravotnictvim

a SirSi obchodni nabidkou musi obyvatelé dojizdét.
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Obrdzek 4.2 — Vyvoj poctu obyvatel - Tachlovice

Mezoun je dalsi mensi obec s témér 600 obyvateli. Mezoun ma zakladni lokalni ob¢anskou vybavenost,

nachdzi se zde materska sSkolka, knihovna, komunitni centrum a obecni Utfad. Pro ¢ast kazdodennich

potieb zlstava obec zavisla na okolnich obcich, zejména u zakladni Skoly, posty a Sirsi nabidce obchod( a

zdravotnich sluzeb.

Obrdzek 4.3 — Vyvoj poctu obyvatel - Mezoun

Svaty Jan pod Skalou predstavuje malou obec se specifickym krajinnym, rekreacnim a sidelnim

charakterem. Obec md omezenou zakladni ob¢anskou vybavenost. Vzhledem k mal
kolem 200 obyvatel zde nemusi byt rozhodujici absolutni pocet obyvatel, ale spis
vnéjsi zmény.

é populacni zakladné
e citlivost lokality na
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Obrdzek 4.4 — Vyvoj poctu obyvatel - Svaty Jan pod Skalou

4.2.2 Regiondlni centrum Beroun

Beroun je v feSeném Uzemi nutné hodnotit odliSné od mensich obci. Nejde pouze o lokalitu dotéenou
stavebnim zazemim, ale také o mésto s regiondlni obsluznou funkci. Beroun je vyznamnym spravnim,
Skolskym, pracovnim a dopravnim centrem sluzeb pro Sirsi okoli. To znamen3, Ze jeho socioekonomicka
role je zde dvoji. Jednak je mistem bydlisté 21,5 tis. obyvatel, ale zaroven cilem kazdodenni dojizdky (za
praci a vzdélanim) z okolnich obci. Beroun nabizi komplexni méstskou ob¢anskou vybavenost a plini roli
regionalniho centra.
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Obrdzek 4.5 — Vyvoj poc¢tu obyvatel - Beroun

4.2.3 Praziské méstské lokality

Prazské lokality je tfeba posuzovat rdmcové, protoZze jejich celkovy demograficky vyvoj je soucasti SirSich
méstskych a metropolitnich procesd. Z hlediska této studie jsou viak duleZité proto, Ze v nich budou
umisténa zafizeni stavenisté nebo se zde stavba projevi v podobé portalovych a dopravnich vazeb.
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7 vz

Praha-Slivenec je samostatna méstska ¢ast na jihozapadé Prahy, kterd je obklopena rozsahlymi zelenymi
plochami, véetné vazeb na Prokopské a Dalejské Gdoli a p¥irodni park Radotinsko-Chuchelsky haj. Zije zde
kolem 4 tisic obyvatel. Zazemi pro obyvatele je zde pomérné silné na to, Ze se jedna o okrajovou méstskou
¢ast Prahy. Oproti mensim obcim ma vyhodu v pfimé vazbé na prazskou sit sluzeb, ale zaroven si
zachovava svij lokalni charakter.

MC Praha-Slivenec mé zakladni aZ roz$ifenou lokélni ob&anskou vybavenost. Silnymi prvky jsou zakladni a
matefrska Skola, urad, knihovna, kulturni ddm Ovcin, sportovni areal, AFK Slivenec a lokalni komunitni
Zivot. Oproti venkovskym obcim ma navic vyhodu zac¢lenéni do Prahy, takze obyvatelé mohou ¢ast sluzeb
vyuzivat v SirSim méstském zazemi, zejména na Barrandové, Smichové a v dalSich ¢astech Prahy. Slivenec

ma pro bézné kazdodenni potieby dobré mistni zazemi. Za specializovanou zdravotni péci, SirSimi nakupy

nebo nékterymi urednimi a komerénimi sluzbami vSak obyvatelé pfirozené vyuzivaji i okolni ¢asti Prahy.

4500
4000
3500
3000
2500
2000
1500
1000

500

4 b 5 W\ Ny " &) = 5
2 ) ) oy N » » »
RS S S S P R S PR I SR M SN G K

Obrdzek 4.6 — Vyvoj poctu obyvatel — Praha-Slivenec

Hluboéepy nejsou samostatnou méstskou ¢asti, ale katastralnim Gzemim a ¢asti MC Praha 5. Hlubo&epy
maji rozsirenou meéstskou obcanskou vybavenost, zejména v barrandovské ¢asti. Silnou strankou je
zejména dobré mistni zazemi pro kazdodenni Zivot, jako Skola, knihovna, poSta, komunitni centrum,
socialni sluzby, sportovisté a volnocasové aktivity. Vyznamna je také blizkost Prokopského udoli, které
obyvatellim nabizi kvalitni prostor pro rekreaci v pfirodé. Jedna se o Uzemi s vyrazné vyssi kapacitou sluzeb
a pfimou vazbou na Sirsi prazskou infrastrukturu. V roce 2025 bylo na tomto katastralnim Uzemi evidovano
26,6 tis. obyvatel.
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Obradzek 4.7 — Vyvoj poctu obyvatel — Praha-Hlubocepy

s v s

Mala Chuchle je katastralni &¢asti MC Praha-Velka Chuchle. Z hlediska socioekonomické projekce je malou,
lokalné citlivou méstskou lokalitou s 370 obyvateli. Ma omezenéjsi lokdlni vybavenost pfimo v misté, ale
jako sou¢ast MC Praha—Velka Chuchle ma dostupné zakladni méstské zazemi. Vzhledem k poloze v Praze
je daleZitd nadvaznost na Sirsi méstské sluzby, zejména v okolnich ¢astech Prahy 5 a Radotiné. Jedna se
lokalitu s vlastnim zdkladnim zdzemim v ramci méstské ¢dsti, ale s vyznamnou zavislosti na okolnich
prazskych centrech pro specializované sluzby.
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Obrdzek 4.8 — Viyvoj poctu obyvatel - Praha-Mald Chuchle

4.2.4 Veékové sloZeni obyvatel

Vékové sloZeni obyvatel je pro tuto studii stejné dlleZité jako samotny pocet obyvatel. Rlzné vékové
skupiny vytvareji rozdilné naroky na vefejnou infrastrukturu, dopravu a sluzby. Déti a mladistvi jsou
dllezZiti zejména z hlediska kapacit materskych a zakladnich skol, Skolnich tras, bezpecnosti pési dopravy
a volnocasové vybavenosti. Obyvatelé v produktivnim véku vytvareji hlavni ¢ast pracovni a dojizdkové
mobility. Seniofi jsou vyznamni z hlediska dostupnosti zdravotnich a socialnich sluzeb, bezbariérovosti,

v v/

verejné dopravy a bezpecnosti pésiho pohybu.
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Pro soucasny stav je vhodné pracovat se zakladnim c¢lenénim obyvatel do tfi vékovych skupin:

e 0-14let - déti a mladsi Skolni populace
e 15-64 let - obyvatelé v produktivnim véku
e 65 avice let - seniofi

Soucasna vékova struktura reSenych lokalit je rozdilnd a odpovida jejich populacni velikosti, sidelnimu
charakteru a dosavadnimu vyvoji.

Nucdice vykazuji z feSenych obci nejdynamictéjsi populacni rlst. Poéet obyvatel vzrostl z pfiblizné 900 osob
v roce 2000 na zhruba 2,4 tisice v roce 2025. Za sledované obdobi tak ptibylo asi 1,5 tisice obyvatel. Vékova
struktura je ve srovnani s ostatnimi obcemi relativné mlada. Déti do 14 let tvofi v roce 2025 ptiblizné 20,3
% obyvatel, zatimco osoby ve véku 65 a vice let pouze 12,0 %.

Tento profil ukazuje na obec s vyraznym zastoupenim rodin s détmi a s vysokym podilem obyvatel v
produktivnim véku. Z hlediska socioekonomickych dopadl je proto v Nucicich dilezZité sledovat zejména
kapacity Skolskych, volnocasovych a dopravnich sluzeb. Nizky podil seniorl zaroven znamen3, Ze tlak na
sociadlni a zdravotni sluzby spojené se starnutim populace je zde zatim méné vyrazny neZ v jinych
lokalitach.
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Obradzek 4.9 — Vyvoj vékové struktury - Nucice

Tachlovice mély v roce 2025 kolem 950 obyvatel. Oproti roku 2000 se jedna o narlist o cca 400 osob.
Vékova struktura je pomérné vyvdziena, ale oproti Nucicim je zde patrnéjsi vyssi zastoupeni seniorské
slozky. Déti do 14 let tvofri 18,8 % obyvatel, produktivni slozka 64,4 % a osoby ve véku 65 a vice let 16,7 %.

Tachlovice tak predstavuji obec s pokracujicim populac¢nim rdstem, ale zaroven s postupnym narlistem
starsSich obyvatel. Z hlediska obcanské vybavenosti to znamena, Ze na jedné strané pretrvava potieba
sluZzeb pro rodiny s détmi a jednak na druhé strané bude do budoucna vyznamnéjsi i dostupnost
zdravotnich, socialnich a pecovatelskych sluzeb. V souvislosti s planovanou vystavbou a provozem zafizeni
stavenisté je vhodné vnimat Tachlovice jako obec s citlivou vékovou strukturou, kde se pripadné dopady
na kazdodenni mobilitu, bezpecnost a dostupnost sluzeb mohou dotykat vice vékovych skupin soucasné.
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Obrdzek 4.10 — Viyvoj vékoveé struktury - Tachlovice

Mezoun méla v roce 2025 témér 600 obyvatel. Od roku 2000 vzrostl pocet obyvatel o cca 200 osob.
Vékova struktura obce je ve srovndni s Nucicemi a Tachlovicemi vyrazné starsi. Déti do 14 let tvofi 17,1 %
obyvatel, produktivni sloZka 63,2 % a osoby ve véku 65 a vice let 19,8 %.

Mezoun ma z hodnocenych mensich obci nejvyssi podil senior(l. Pocet obyvatel ve véku 65 a vice let zde
prevysuje pocet déti do 14 let. To naznaduje vyssi miru demografického starnuti. Pro hodnoceni dopadu
stavby je proto dulleZité zohlednit, Ze pfipadné zhorseni dopravni dostupnosti nebo bezpecnosti pohybu
v Uzemi mlzZe mit v Mezouni silnéjsi dopad na starsi obyvatele.
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Obrdzek 4.11 — Viyvoj vékoveé struktury - Mezouri

Svaty Jan pod Skalou je nejmensi z hodnocenych obci. V roce 2025 mél pfes 200 obyvatel. Od roku 2000
se zde pocet obyvatel zdvojnasobil, absolutni velikost obce vsak zlstava nizka. Déti do 14 let tvori 18,1 %
obyvatel, osoby v produktivnim véku 65,7 % a seniofi 16,2 %.

Vzhledem k malé populaéni zakladné je tfeba Udaje interpretovat opatrné, protoze i mensi absolutni
zmény poctu obyvatel mohou vyrazné ménit procentni podily vékovych skupin. Obec ma pomérné
vyvazenou vékovou strukturu, jeji dalsi populacni rast je vSak vzhledem k velikosti obce a mistnim
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podminkam omezeny. U takto malé obce mohou mit i dil¢i zmény v dopravni zatézi, dostupnosti sluzeb
nebo vnimané bezpecnosti vyraznéjsi subjektivni dopad na komunitu nez u vétsich sidel.
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Obradzek 4.12 — Vlyvoj vékové struktury - Svaty Jan pod Skalou

Beroun mél v roce 2025 okolo 21,5 tis. obyvatel. Oproti roku 2000 se pocet obyvatel zvysil témér o 4 tis.
osob. Jako nejvétsi sidlo (kromé prazskych lokalit) v feSeném souboru ma Beroun odlisSnou pozici nez
mensi obce, kdy plni nejen obytnou, ale také obsluznou, pracovni a spravni funkci pro Sirsi Uzemi.

V roce 2025 tvofi déti do 14 let 17,2 % obyvatel, produktivni slozka 64,2 % a senioti 18,6 %. Ve srovnani
s rokem 2000 je patrny zejména vyrazny narlst seniorské slozky. Pocet obyvatel ve véku 65 a vice let
vzrostl z 2 367 na 3 999 osob. Beroun tak kombinuje rist poctu obyvatel s demografickym starnutim. Pro
dalsi hodnoceni to znamena, ze mésto bude citlivé nejen na dopravni a infrastrukturni dopady stavby, ale
také na dostupnost zdravotnich a socialnich sluzeb, které mohou byt vyuZivany i obyvateli okolnich obci.

80%

70% g o

60%

50%

40%

30%

20%

10%
0%
) A " ]

Q& A B HdH o N & O 0 N3 D2 W © S O 0 Y R
NS A A A TS TS AP xS xS A~ A S A P A P
FFFFFFF P FF IS PSS ES

—@=—0-14let =—=@=15-64]ct 65 a vice let

Obrdzek 4.13 — Viyvoj vékové struktury - Beroun

Pro prazské lokality nejsou dostupné podrobné informace vékové struktury v Urovni katastralnich ¢asti,
jak tomu bylo v predeslé kapitole. Proto jsou nasledujici informace vztazeny k méstskym ¢astem, ve které

se dané lokality nachazeji.
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MC Praha-Slivenec vykazuje v obdobi 2001-2025 vyrazny populaéni riist. Pocet obyvatel se zde zhruba
zdvojnasobil na soucasnych 4 tis. osob. Rist se promitl do vSech hlavnich vékovych skupin. Pocet déti do
14 let vzrostl z 270 na 764 osob, pocet obyvatel ve véku 15-64 let z 1 425 na 2 559 osob a pocet obyvatel
ve véku 65 a vice let 2308 na 707 osob.

V roce 2025 tvofi déti do 14 let 19,0 % obyvatel, produktivni slozka 63,5 % a seniofi 17,5 %. Slivenec tak
ma relativné vysoky podil détské populace, ale zarovern i rostouci seniorskou slozku. Priimérny vék se mezi
lety 2001 a 2025 témér nezmeénil, coz ukazuje na skutecnost, Ze rlist poc¢tu obyvatel byl do znacné miry
spojen s pfichodem mladsich domacnosti a rodin s détmi, které ¢astecné vyvazuji obecny trend starnuti

populace.

Z hlediska socioekonomickych dopadl je Slivenec citlivy predevsim na oblast skolstvi, dopravni
bezpecénosti, kazdodenni mobility a dostupnosti verejnych sluzeb. Vyssi zastoupeni déti zvySuje vyznam
bezpecnych pésich tras, dopravniho zklidnéni a dostupnosti Skolskych a volnocasovych kapacit. Souc¢asné
rostouci pocdet seniorll znamena, Ze je nutné sledovat také dostupnost zdravotnich a socidlnich sluzeb a
bezpecénost pohybu starsich obyvatel v izemi.
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Obradzek 4.14 — Viyvoj vékové struktury - Praha-Slivenec

MC Praha-Velkd Chuchle (spadé do ni katastralni Gzemi Mald Chuchle) méla v roce 2025 celkem 2 922
obyvatel. Oproti roku 2001, kdy méla 1 713 obyvatel, jde o narist o 1 209 osob. Pocet déti do 14 let vzrostl
z 240 na 529 osob, pocet obyvatel v produktivnim véku z 1 192 na 1 920 osob a pocet obyvatel ve véku 65
a vice let z 281 na 473 osob.

V roce 2025 tvofi déti 18,1 % obyvatel, produktivni slozka 65,7 % a seniofi 16,2 %. Vékova struktura Velké
Chuchle je tak pomérné vyvazena. Ve srovnani se Slivencem ma mirné nizsi podil déti i seniord a vyssi
podil osob v produktivnim véku. Prliimérny vék se za poslednich 25 let sniZil ze 41,6 roku na 40,4 roku, coz
naznacuje omlazeni vékové struktury v souvislosti s popula¢nim rlstem.

Pro hodnoceni dopad( stavby je dllezité, ze Velka Chuchle kombinuje rezidencni charakter, rist poctu
obyvatel a vyznamnou pfitomnost rodin s détmi. Pfipadné dopady na dopravni rezim, bezpecnost pésich
tras, hlukovou zatéZz nebo dostupnost sluzeb mohou byt vnimany citlivé zejména v obytnych lokalitach.
Vzhledem k relativné vysokému podilu produktivni populace je dullezZita také navaznost na kazdodenni
dojizdku, verejnou dopravu a plynulost dopravnich vazeb smérem do Sirsi Prahy.
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Obrdzek 4.15 — Vyvoj vékové struktury - MC Praha-Velkd Chuchle

V MC Praha 5 (spad4 do ni katastralni Gzemi Hluboéepy) v roce 2025 tvofi déti do 14 let 15,2 % obyvatel,

Vv

produktivni slozka 68,7 % a seniofi 16,1 %. Praha 5 ma ve srovnani se Slivencem a Velkou Chuchli nizsi
podil détské slozky, ale vyssi podil obyvatel v produktivnim véku. Podil seniorl je srovnatelny s Velkou
Chuchli, avsak v absolutnim vyjadieni jde o vyrazné vétsi pocet obyvatel. Primérny vék se zde zvysil ze

40,0 rok( v roce 2001 na 40,8 roku v roce 2025.

Praha 5 ma vzhledem ke své velikosti a funkénimu vyznamu jiny charakter dopadl neZ predchozi mensi
dotéené méstské ¢asti. Pripadné vlivy stavby se zde budou spiSe koncentrovat do konkrétnich lokalit. Z
hlediska vékové struktury je podstatné, Ze i pti relativné nizsim podilu déti a senior(l jde o vysoké absolutni
pocty obyvatel. To zvySuje vyznam presného Uzemniho zacileni opatfeni, zejména v oblasti dopravy,
hluku, bezpecnosti pohybu a dostupnosti verejnych sluzeb.
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Obrdzek 4.16 — Vyvoj vékové struktury - MC Praha 5
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4.2.5 Vychozi typologie reseného uzemi

Z vyse uvedenych Udajl je patrné, Ze fesené lokality se od sebe vyrazné lisi a nelze je posuzovat jako jeden
celek. Pro dalsi socioekonomickou projekci je proto vhodné rozdélit je do ¢tyr zakladnich typl podle jejich
velikosti a vyvojové dynamiky.

Typ lokality Lokality Charakteristika pro dalsi projekci
Rustové a rezidenéné Nutice. Mezou#t predpoklad zvysené poptavky po dopraveé, skolstvi,
atraktivni obce v zazemi Prahy ! sluzbéch a bezpecénych pésich vazbach
Stabilizované aZ mirné ristové Tachlovice, Svaty Jan pod vyssi relativni citlivost na zmény dopravniho rezimu,
mensi obce Skalou dostupnosti a kvality prostredi

P t ace, Skolstvi, sluzeb, vefejné 3 d
Regiondlni centrum Beroun centrum préce, skolstvi, sluzeb, vefejné spravy a dopravy

pro Sirsi uzemi
Slivenec, Hlubocepy, Mala hust$i méstské a pfiméstské vazby, vyznam verejné

L Chuchle dopravy, rekreace, skolnich a pésich tras

Tabulka 4.2 — Rozdéleni fesenych lokalit podle velikosti a vyvojové dynamiky

Tato typologie bude vyuzita v dalSich ¢astech socioekonomické projekce pti formulaci vyhledovych pocta
obyvatel, vékového slozeni a ekonomické aktivity. Z hlediska dalSiho hodnoceni je podstatné, Ze nejvétsi
absolutni pocet obyvatel a nejvyssiintenzitu kazdodennich vazeb vykazuji méstské lokality Beroun a Praha
5 / Hluboéepy. Naopak nejvyssi relativni citlivost vi¢i zménam muze vznikat v mensich obcich a lokalitach,
zejména ve Svatém Janu pod Skalou, Malé Chuchli, Tachlovicich a Mezouni.

4.3 Vyhledové pocty obyvatel a vékova struktura

Vyhled poctu obyvatel k roku 2045 je pro jednotlivé lokality stanoven ve tfech scénafich, a to
stabiliza¢nim, trendovém a rozvojovém. Stabilizacni scénar vyjadiuje opatrny vyvoj pfi omezené nebo
fizené bytové vystavbé. Trendovy scénar vychazi z pokracovani dosavadnich demografickych tendenci
a vétsi vystavbé. Rozvojovy scénar zachycuje moznost vyssiho rlstu v pripadé aktivace rozvojovych ploch
pro bydleni nebo vyssi migracni atraktivity dzemi.

CsU pro Stredocesky kraj oc¢ekava dlouhodoby rist poctu obyvatel, projekce uvadi, ze kraj by mél patfit
mezi kraje s nejvyraznéjsim populacnim ristem. Soucasné vsak bude probihat starnuti obyvatelstva, tedy
rdst poctu a podilu osob ve vyssich vékovych skupinach. Tento trend je promitnout i do vyhledu fesenych
obci ve Stfedoceském kraji. U prazskych lokalit se pocita s pokracujici populaéni dynamikou Prahy a s
postupnym starnutim ¢asti rezidencni populace.

Uzemni plan ukazuje, kde je rozvoj mozny, neznamend ale, 7e k nému skute¢né dojde. | kdy? je uréitd
plocha urcena k bydleni, jeji vyuZiti mGze v praxi brzdit vlastnictvi pozemk(, chybéjici infrastruktura,
dopravni napojeni, ochrana pfirody a krajiny, kapacity Skol a Skolek nebo samotny pfistup obce k dalSimu
rastu. Populacni projekce proto nevychazi pouze z izemniho planu, ale kombinuje dosavadni statisticky
vyvoj, Uzemné planovaci kapacitu a readlné rozvojové zdméry jednotlivych obci.
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4.3.1 Mensi obce v zazemi Prahy a Berouna

Nucice jsou pro Ucely projekce hodnoceny jako ristova obec v zapadnim zazemi Prahy. Dosavadni vyvoj
obce je ovlivnén zejména rezidencni atraktivitou Uzemi, dostupnosti Prahy, vazbou na pracovni centra

a Sirsim suburbaniza¢nim vyvojem v okoli hlavniho mésta.

Ve stabilizacnim scéndfi by se pocet obyvatel Nucic ve vyhledu zvySoval pouze mirné a obec by se
postupné priblizovala kapacitnimu nebo koncepcnimu limitu dalsi rezidencni vystavby. V trendovém
scénafi by pokracoval dosavadni rlst, pficemz by se dale zvySovala vazba obyvatel na kazdodenni dojizdku
do Prahy, Berouna, Rudné a dalSich center. V rozvojovém scénafti by populacni rlist mohl byt vyssi, pokud
by byly aktivovany dalsi plochy pro bydleni a pokud by obec dalsi rist pripustila jako soucast své rozvojové
koncepce.

Z Uzemniho planu Ize pro Nucice odvodit, Ze obec ma jeSté pomérné vyznamnou rozvojovou kapacitu, ale
nikoli v fadu nékolika tisic novych obyvatel. Realisticky rozsah nové zastavby odpovida pfiblizné nizSim
stovkam novych domacnosti a zhruba 700-900 novych obyvatel. Nejvétsi podil potencidlu nesou dvé
lokality Na Strazi a Na Vinici. Z hlediska dopadli na obcanskou vybavenost, dopravu a technickou
infrastrukturu je ddleZité, e ¢ast vystavby je oviem podminéna intenzifikaci COV Nuéice a 7e Gzemni plan
zaroven poZaduje doplnéni vefejnych prostranstvi, parkovani, pésich vazeb a cyklistické infrastruktury.
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Obrdzek 4.17 — Vyhledové pocty obyvatel - Nucice

Vékova struktura pro vyhledovy rok 2045 je modelovana z redlné struktury roku 2025 a celkovych pocti
obyvatel ve tfech scénafich. V modelu je zohlednéno postupné starnuti populace, u rozvojového scénare
mirné vyssi podil détské slozky diky predpokladanému rezidenénimu rozvoji. U Nucic lze vyhledové
ocekavat zachovani relativné silné produktivni slozky obyvatelstva, pokud bude obec nadale pfitahovat
mladsi domdcnosti. Soucasné lze ocekdvat postupny rlst poctu seniorl, protoZe cast obyvatel
pfistéhovanych v ptedchozich dekadach bude starnout v misté bydlisté.

56



¢

Posouzeni pfinost a rizik ziméru vystavby Berounského tunelu pro socio-ekonomicky “gg‘?gz
rozvoj dotéeného tzemi

Scénar Celkem obyvatel 0-14 15-64 65 a vice
Stabilizacni 2792 17,3 % 65,1 % 17,6 %
Trendovy 3192 18,1 % 65,5 % 16,4 %
Rozvojovy 3592 18,9 % 65,5 % 15,6 %

Tabulka 4.3 — Vyhledovd vékova struktura - Nucice

Z hlediska projekce je vhodné Tachlovice hodnotit jako obec, ktera jiz rlistovou etapou prosla a ve vyhledu
mUlzZe sméfovat spiSe k mirnému rlstu nebo stabilizaci. Vyvoj bude zaviset zejména na rozsahu
vyuzitelnych ploch pro bydleni, postoji obce k dalsi vystavbé a kapacitach mistni infrastruktury.

Uzemni plan vymezuje Tachlovice jako malé venkovské sidlo, jeho? dal$i rozvoj mé byt pozvolny, Gzemné
kompaktni a zaloZeny predevsim na individualnim bydleni v rodinnych domech. Zakladni koncepce
uzemniho planu uvadi, Ze obec ma byt rozvijena jako sidlo s poctem obyvatel okolo 1000 a ani
v dlouhodobém vyhledu nemad byt tento pocet vyznamnéji prekrocen. Soucasné Uzemni plan pfipousti
rozvoj bydleni zejména formou rodinnych dom v zastavitelnych plochach a v prolukach stavajici zastavby.

Uzemni plan zdGrazfiuje zachovani venkovského charakteru Tachlovic, ochranu volné krajiny a postupné
zaclefiovani novych obyvatel do Zivota obce. Dynamika rozvoje ma byt fizena etapizaci a Uzemnimi
rezervami, aby nedochazelo ke skokovému rlstu poctu obyvatel a aby se mohly pfirozené prizplsobovat
i ostatni urbanistické struktury obce.

Rozvoj obce Tachlovice je nutné také interpretovat ve vazbé na kapacity technické infrastruktury, zejména
splagkové kanalizace a COV. Uzemni plan umoZiiuje napojeni zastavitelnych ploch na stavajici kanalizaéni
systém a u vétsich rozvojovych ploch predpoklada vybudovani novych kanalizaénich fadd v navazujicich
Fizenich. Stavajici COV se ma rekonstruovat, z hlediska dlouhodobéjiho nebo intenzivnéj$iho rozvoje,
zejména p¥i pripadném vyuziti Uzemnich rezerv, viak bude nutné kapacity kanalizace a COV znovu
provéfit, pripadné COV dale rozsifit.

Stabilizacni scénar predpoklada pouze mirny rdst poctu obyvatel a pfiblizné naplnéni koncepcni hranice
do 1000 obyvatel. Tento scénar odpovidd opatrnému rozvoji obce, omezenému vyuzivani zastavitelnych
ploch a ddrazu na zachovani soucasného charakteru sidla. Trendovy scénar predpoklada postupné vyuziti
platné vymezenych zastavitelnych ploch a dosazeni ptiblizné 1150 obyvatel. Rozvojovy scénar predstavuje
dlouhodobéjsi a hypotetickou variantu, ktera zahrnuje i potencial izemnich rezerv po jejich pfipadném
prevedeni do zastavitelnych ploch zménou Uzemniho pldnu. Tento scéndf proto nelze chdpat jako
automaticky realizovatelny vyvoj, ale spisSe jako horni rdmec mozného populacniho vyvoje pfi vyraznéjsim
rozsiteni obytnych kapacit.
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Obrdzek 4.18 — Vyhledové pocty obyvatel - Tachlovice

svrs

Vékova struktura byla ve vSech scénafich upravena s ohledem na charakter o¢ekdvané nové vystavby.
ProtoZe Uzemni plan predpoklada rozvoj bydleni predevsim formou rodinnych domd, Ize ocekavat, zZe
nova bytova vystavba bude ve vétsi mife pritahovat domacnosti v produktivnim véku, ¢asto s détmi. To
se v projekci projevuje relativné vy$sim zastoupenim détské slozky a obyvatel v mladSim a stfednim
produktivnim véku u trendového a zejména rozvojového scénare. Naopak stabilizacni scénar vice

zachovava stavajici demografickou strukturu a prirozené;jsi proces starnuti populace.

Scénar Celkem obyvatel 0-14 15-64 65 a vice
Stabilizacni 990 15,0 % 59,3 % 25,7 %
Trendovy 1144 16,6 % 60,9 % 22,5%
Rozvojovy 1299 18,2 % 61,7 % 20,1 %

Tabulka 4.4 — Vyhledovad vékova struktura - Tachlovice

Z hlediska populacni velikosti je Mezou mensi sidlo, avSak pro projekci je vyznamné tim, Ze jeho budouci
vyvoj mUZe byt citlivy na vyuZzitelnost rozvojovych ploch pro bydleni a na postoj obce k dalSimu rastu.

Uzemni plan obce je aktualné ve fazi ndvrhu pro opakované vefejné projednani. Z hlediska rozvoje poéita
pfedevSim s posilovanim samotné Mezouné jako hlavniho sidla. Nova samostatna nebo prostorové
oddélena sidla vznikat nemaji, dalsi zastavba ma navazovat na stdvajici obec a byt zamérena hlavné na
bydleni. Z hlavniho vykresu je zaroven patrné, Ze rozvojové plochy jsou soustifedény zejména pfi
zapadnim, jihozapadnim, severnim a severovychodnim okraji sidla a navazuji na stavajici zastavbu. VyuZiti
nékterych ztéchto rozvojovych ploch (predevsim zdpadni a jihozapadni) je podminéno zpracovanim
uzemni studie.

Z hlediska demografické progndzy je podstatné, ze zdkladni koncepce rozvoje obce pocita se zachovanim
stdvajici sidelni struktury.

Vyznamnym limitem naplnéni rozvojového potencidlu GUzemniho planu je kapacita systému odvadéni
a Cisténi odpadnich vod. Uzemni pldn stanovuje, 7e rozvoj kanalizace v nové vymezenych zastavitelnych
plochdch ma byt Fesen rozsifenim kanalizaéni sité a napojenim na stavajici stokovou sit. Souéasné
stanovuje povinnost navysit kapacitu systému odvadéni a likvidace odpadnich vod na Uroven odpovidajici
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navrienému rozvoji obce, a to bud vybudovanim obecni COV v nékteré z vymezenych ploch technické
infrastruktury, pfipadné rozifenim kapacity COV Kozolupy. Pro trendovy a zejména rozvojovy scénarf je
kanalizace a COV uvedena jako hlavni podmiriujici faktor rozvoje obce.

Stabilizacni scénar predpoklada pouze diléi vyuZiti rozvojovych moznosti a pozvolny rlst obce priblizné na
720 obyvatel v roce 2045. Trendovy scénar bere v potaz postupné naplfiovani schvdlenych zastavitelnych
a transformacnich ploch, coZ by vedlo k nardstu populace k hranici 1000 obyvatel. Rozvojovy scénar
predstavuje horni variantu vyvoje, pfi které by doslo k intenzivnéjSimu vyuziti hlavnich rozvojovych ploch
(podminéno uzemni studii) a obec by se mohla pfiblizit zhruba 1250 obyvatelGim.
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Obrdzek 4.19 — Viyhledové pocty obyvatel - Mezouri

Z hlediska vékové struktury bude mit naplfovani Gzemniho pldnu omlazujici efekt. Novd vystavba
rodinnych dom( v zazemi Prahy a Berouna bude s nejvétSi pravdépodobnosti pfitahovat zejména
domadcnosti v mladsim a stfednim produktivnim véku, ¢asto s détmi nebo s predpokladem zaloZeni rodiny.

Scénar Celkem obyvatel 0-14 15-64 65 a vice
Stabilizacni 720 16,0 % 60,0 % 24,0%
Trendovy 990 19,3 % 62,5% 18,2 %
Rozvojovy 1250 22,0% 64,0 % 14,0%

Tabulka 4.5 — Vyhledovd vékovda struktura - Mezouri

Svaty Jan pod Skalou je mala obec se specifickym krajinnym, rekreacnim a sidelnim charakterem. V jejim
pfipadé neni rozhodujici pouze velikost populace, ale predevsim omezena vlastni vybavenost, zavislost na
okolnich centrech a vysoka relativni citlivost na jakékoliv zmény v dopravni dostupnosti a kvalité prostredi.

Uzemni pldn je vyrazné restriktivni. Nejde o obec s vétsim rozvojovym potencidlem, ale o stabilizované
sidlo v mimoradné citlivém dzemi.

Na webu obce je zvefejnéna Zprava o uplatfiovani Uzemniho planu i zadani nového uzemniho planu.
Zprava uvadi, Ze je potreba poftidit novy tzemni plan s prvky regulacniho planu. Pokud by novy Uzemni
plan v budoucnu umoznil vyuziti nékterych dosud nevyuzitych ploch v zastavéném uzemi, mohl by byt
skutecny populacni strop obce mirné vyssi nez 250 obyvatel. Bez znalosti konkrétniho navrhu nového
uzemniho planu a jeho regulace vsak tuto dodate¢nou kapacitu nelze nyni spolehlivé vycislit.
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Stabilizacni scénaf je pro Svaty Jan pod Skalou nejpravdépodobnéjsi vyhledovou variantou, protoZe obec
ma malou populacni zakladnu a jeji rozvoj je limitovan charakterem uUzemi, krajinou a technickou
vybavenosti. Trendovy scénai mlzZe predpokladat pouze mirné kolisani nebo pozvolny rist poctu
obyvatel. Rozvojovy scénar neni bez nového Uzemniho planu a infrastrukturnich kapacit vhodné
predpokladat.
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Obrdzek 4.20 — Vyhledové pocty obyvatel - Svaty Jan pod Skalou

Vsechny tfi scénare vedou k tomu, Ze bez vyraznéjsi nové vystavby obec Svaty Jan pod Skalou bude
pravdépodobné Celit postupnému starnuti obyvatelstva. Rozdil mezi scénéfi spociva predevsim v tom, zda
bude tento proces doprovazen stagnaci, mirnym rlistem, nebo citelnéjsim doplnénim obyvatel v mladsich
a produktivnich vékovych skupindach.

Scénar Celkem obyvatel 0-14 15-64 65 a vice
Stabilizacni 204 15,0 % 60,0 % 25,0%
Trendovy 225 16,5 % 61,5% 22,0%
Rozvojovy 252 18,0 % 62,0 % 20,0 %

Tabulka 4.6 — Vyhledovad vékovd struktura - Svaty Jan pod Skalou

4.3.2 Regiondlni centrum Beroun

Beroun je v feSeném Uzemi samostatnou kategorii. Nejde pouze o obec dotéenou stavenistnim zazemim,
ale o regionalni centrum s vyznamnou spravni, pracovni, Skolskou, obsluznou a dopravni funkci.

Uzemni plan Berouna vytvaii predpoklady pro dal3i vyznamny, ale fizeny populaéni rist mésta. Tento
rozvoj neni zaloZen pouze na rozSifovani zastavby do okolni krajiny, ale pfedevsim na vyuziti vnitinich
rezerv mésta, prestavbé brownfieldl, doplnéni stavajici méstské struktury, transformaci Suchych Luk na
novou polyfunkéni méstskou étvrt a na mensich obytnych rozvojich v okrajovych ¢astech mésta. Celkové
by se tak Beroun mohl ve vyhledu pfibliZit k 25 tisiciim obyvatel, pfi maximalnéjsim naplnéni tzemniho
planu az za hranici 27 tisic obyvatel.
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Verejné podklady mésta uvadéji existenci Demografické studie Beroun s vyhledem do roku 2038. V této
studii dosahuje progndza berounské populace v roce 2038 variantné mezi 23,4 tis. aZ 26,5 tis. obyvateli.

Stabilizacni scénaf slouZi jako opatrna varianta pro pfipad zpomaleni bytové vystavby, zatimco rozvojovy
scénar vychazi z kapacity méstskych rozvojovych ploch a vysledk(l méstské demografické studie.
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Obrdzek 4.21 — Vlyhledové pocty obyvatel - Beroun

Vyvoj vékové struktury obyvatel Berouna bude ve vyhledu ovlivnén dvéma hlavnimi faktory. Prvnim je
obecny demograficky trend starnuti populace, ktery se projevuje postupnym ristem podilu obyvatel ve
véku nad 65 let. Druhym faktorem je rozvojovy potencidl mésta vyplyvajici z Gzemniho pldnu, zejména
z moznosti nové bytové vystavby, prestaveb transformacnich ploch a postupného vyuziti vétsich
rozvojovych lokalit. Uzemni pldn pracuje s Berounem jako se stabilizovanym jadrem Berounské kotliny
v metropolitni rozvojové oblasti Prahy a soucasné upozorfiuje na silny zdjem o bydleni v poslednich
desetiletich.

Scénar Celkem obyvatel 0-14 15-64 65 a vice
Stabilizacni 24160 15,5% 60,0 % 24,5%
Trendovy 25760 16,5 % 61,0 % 22,5%
Rozvojovy 27493 17,5% 62,0 % 20,5%

Tabulka 4.7 — Vyhledovad vékova struktura - Beroun

Lze konstatovat, Ze Uzemni plan Berouna vytvari predpoklady pro dalsi populacni rlist mésta, ktery mlze
zaroven ovlivnit jeho vékovou strukturu. Pokud bude rozvoj pomalejsi, bude vékova struktura mésta
vyraznéji starnout. Pokud se podafi realizovat vétsi ¢ast rozvojovych ploch, mizZe nova vystavba privést
mlads$i domacnosti a ¢astecné posilit détskou i produktivni slozku populace.

4.3.3 Praziské méstské lokality

Méstska ¢ast Praha-Slivenec tvofi okrajovou ¢ast hlavniho mésta s vyrazné priméstskym az venkovskym
charakterem zastavby. Jeji sidelni struktura je tvofena zejména dvéma c¢astmi (Slivenec a Holyné), které
maji odliSnou urbanistickou polohu i rozvojovou dynamiku. Slivenec si dosud zachovava charakter
historického sidla s nizkopodlaZzni zdstavbou, zatimco Holyné je vice ovlivnéna rozvojem navazujicim na
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$ir$i prostor Barrandova a jihozapadni okraj Prahy. Uzemi méstské ¢asti je souc¢asné vyrazné limitovano
rozsahlymi plochami zelené, krajinnym zazemim, dopravnimi koridory a vazbou na pfirodné hodnotna
uzemi v okoli Prokopského a Dalejského udoli.

Z vykresu platného Uzemniho planu sidelniho Gtvaru hlavniho mésta Prahy vyplyva, Ze dal$i rozvoj
méstské Casti je soustfedén predevsim do obytnych a smiSenych ploch v Holyni a na severnim az
severovychodnim okraji Slivence. Tyto plochy predstavuji hlavni Gzemni rezervu pro budouci bytovou
vystavbu a tim i pro rlst poc¢tu obyvatel. Naopak historické jadro Slivence a jeho bezprostfedni okoli maji
spiSe omezeny potencial pro vyraznéjsi narlst obyvatel.

Pti orientacnim vyhodnoceni kapacit Uzemniho planu lze predpokladat, Ze méstska ¢ast ma potencial
navysit pocet obyvatel z dnesnich necelych 4 tis. na zhruba 5,5 azZ 6,0 tis. obyvatel v trendovém scénatri.
Stabilizacni scénar, zaloZzeny na postupném vyuzivani proluk a pomalejsi realizaci vétSich rozvojovych
ploch, by odpovidal populaci kolem 4,5 tis. obyvatel. Rozvojovy scénaf, pfi intenzivnéjSim wvyuziti
rozvojovych ploch v Holyni a na severnim okraji Slivence, by mohl dosdhnout az 6,5 tisice obyvatel. Takovy
scéndf by vsak jiz znamenal vyznamnéjsi tlak na dopravni infrastrukturu, kapacity Skolskych zaftizeni,
lokalni sluzby a celkovou kvalitu obytného prostredi.
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Obrdzek 4.22 — VVyhledové pocty obyvatel - Praha-Slivenec

Celkové Ize ocekavat, Ze Slivenec bude i pfi rlistu obyvatel postupné starnout, ale mira starnuti bude
zaviset na rozsahu a charakteru nové bytové vystavby. Cim vice se naplIni rozvojové plochy pro bydlenti,
tim vice bude vékova struktura vyvazovdana pfilivem mladsich rodin.

Scénar Celkem obyvatel 0-14 15-64 65 a vice
Stabilizacni 4531 16,0 % 59,0 % 25,0%
Trendovy 5712 17,5% 60,0 % 22,5%
Rozvojovy 6368 18,5 % 61,0 % 20,5 %

Tabulka 4.8 — Vlyhledovd vékovda struktura - Praha-Slivenec

v

Katastralni uzemi Hlubocepy je z vétsi Casti stabilizovanym méstskym Uzemim s vyznamnym podilem
pfirodnich, rekreacnich a dopravné-technickych ploch. Vyjimkou je jihozapadni ¢ast uzemi v prostoru
Nového Barrandova, kde uzemni pldn i aktudini developerskd aktivita dokladaji pokracujici rezidenéni
vystavbu. Tato oblast predstavuje hlavni populacni rlistovou rezervu katastralniho Gzemi. Dalsi populacni
rast bude pravdépodobné souviset zejména s dokoncovdnim jiz pfipravenych etap bytové vystavby,

62



Posouzeni pfinost a rizik zaméru vystavby Berounského tunelu pro socio-ekonomicky &ggggz‘
rozvoj dotéeného tzemi

vyuzivanim proluk a postupnym zahustovanim zastavby v plochach, které jsou jiz soucasti urbanizovaného
Uzemi. Naopak Udolni ¢ast Hlubodep a pfirodni zazemi Prokopského a Dalejského udoli zstavaji z hlediska
nové obytné vystavby vyznamné limitované.

Stabilizacni scénaf odpovida situaci, kdy se dokonci ¢ast jiz rozbéhnuté nebo pfipravené vystavby, ale bez
vyraznéjsiho dalSiho zahustovani. NarlQst o zhruba 1,9 tisice obyvatel do roku 2045 je v tomto pojeti
konzervativni. Trendovy scéndr |épe odpovida pokraovani vyvoje z poslednich let. Pfedpoklada, Ze Novy
Barrandov bude dal absorbovat bytovou poptdvku a Ze se budou postupné vyuzivat dostupné kapacity v
obytnych a smiSenych plochach s narlstem témér o 5,9 tisice obyvatel. Rozvojovy scénar predpoklada
vyssi intenzitu vyuZziti Uzemi v jihozdpadni ¢asti Hlubocep. To ale neznamena plosné zastavéni pfirodnich
¢asti katastru, ale vyraznéjsi naplnéni potencidlu Nového Barrandova a navazujicich urbanizovanych
ploch. Narust o necelych 10 tisic obyvatel Ize stanovit jako horni variantu projekce.
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Obrdzek 4.23 — Vlyhledové pocty obyvatel — Praha-Hlubocepy

Z hlediska vékové struktury je zasadni rozdil mezi scénari v tom, zda bude dalsi rlst Hlubocep jen slaby
a prevazi starnuti stavajici populace, nebo zda bude pokracovat rezidencéni rozvoj jihozapadniho
Barrandova. Stabilizacni scénaf vede k nejvyssimu podilu seniorl. Trendovy scénaf udrZuje relativné

vyvazenou strukturu. Rozvojovy scénar ma nejvyssi podil déti a produktivni populace, protoze pocita
s vyssim podilem nové pfichozich domacnosti v mladsim a stfednim véku.

Scénar Celkem obyvatel 0-14 15-64 65 a vice
Stabilizacni 28563 14,2 % 63,8 % 22,0%
Trendovy 32500 152 % 65,6 % 19,2%
Rozvojovy 36438 16,6 % 66,9 % 16,5 %

Tabulka 4.9 — Vyhledovd vekova struktura - Praha-Hlubocepy

Mald Chuchle je Uzemné vyrazné limitovand lokalita. Je seviend mezi svahy Chuchelského hdje,
dopravnim koridorem Strakonické/Zbraslavské ulice, Zelezni¢ni trati a prostorem u Branického mostu.
V prostoru Malé Chuchle je na uUpati svahu drobna obytnd zastavba severné nad Zbraslavskou ulici,
zatimco prostor mezi Zbraslavskou a Strakonickou ma odpocinkovou ¢i relaxacni funkci, véetné prvkd jako
tenisovy kurt nebo détské hfisté. Uzemim zéroveri prochazi zelezniéni trat smérem k Branickému mostu.
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Vzhledem k malé populacni velikosti je Mala Chuchle z hlediska projekce obdobné citliva jako mensi obce,
prestoze je soucasti hlavniho mésta.

Uzemni plan zde nepiedpoklada vyznamné rozsifeni obytné funkce, hlavni roli hraje ochrana existujiciho
obytného prostredi, zachovani prostupnosti Uzemi a minimalizace dopad( dopravnich staveb v okoli
Branického mostu a Zbraslavské ulice.

Stabilizacni scénar pro Malou Chuchli predpoklada zachovani malého rezidenéniho rozsahu lokality jako
v soucasnosti. Trendovy scénar mize pripustit mirny rist. Rozvojovy scénar by nastal pouze v ndvaznosti
na konkrétni Uzemné planovaci a stavebni zamér v katastralnim tzemi.
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Obrdzek 4.24 — Viyhledové pocty obyvatel - Praha-Mald Chuchle

Celkové lze konstatovat, Ze vyhledova vékova struktura Malé Chuchle bude silné zavisla na mife realizace
dil¢i bytové vystavby a na generacni obméné obyvatel. Vzhledem k omezenym rozvojovym moznostem
podle uzemniho planu nelze ocekavat vyraznou demografickou expanzi.

Scénar Celkem obyvatel 0-14 15-64 65 a vice
Stabilizacni 394 16,5 % 62,5% 21,0%
Trendovy 447 16,0 % 62,0 % 22,0%
Rozvojovy 512 17,5% 63,5% 19,0%

Tabulka 4.10 — Vyhledovd vékovd struktura - Praha-Mald Chuchle

4.3.4 Souhrnné zarazeni lokalit podle populacniho vyhledu

PriloZzena tabulka shrnuje vysledné zarazeni hodnocenych lokalit podle jejich dosavadniho populacniho
vyvoje, rozvojovych moznosti vyplyvajicich z Gizemné planovacich podkladl a celkového charakteru sidla.
Slouzi jako shrnujici vystup dil¢ich analyz provedenych pro jednotlivé obce a méstské ¢asti a zaroven
stanovuje, se kterym populac¢nim scénarem je vhodné déle pracovat v navazujicich ¢astech studie.

Lokalita Zakladni zafazeni Doporuceny scénar pro dalsi analyzy
Nucice rastova priméstskd obec trendovy aZ rozvojovy
Tachlovice mirné rlstova az stabilizovana obec stabiliza¢ni az trendovy
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Mezoun mensi obec s rozvojovym potencidlem trendovy

Svaty Jan pod Skalou mald stabilizovana obec stabilizacni

Beroun regionalni centrum trendovy aZ rozvojovy
Praha-Slivenec mirné ristova méstska ¢ast trendovy

Hlubocepy populaéné vyznamna cast Prahy 5 trendovy

Mala Chuchle mald lokdIné citlivd méstska cast stabilizacni az mirné trendovy

Tabulka 4.11 — Zarazeni lokalit do sledovanych scéndrii

4.4 Ekonomicka aktivita obyvatel

Ekonomicka aktivita obyvatel je v této kapitole sledovana jako jeden ze vstupl pro navazujici hodnoceni
dopadl vystavby Berounského tunelu. Nejde tedy o samostatnou analyzu trhu prace ani o hodnoceni
pracovniho uplatnéni mistnich obyvatel pfi vystavbé.

Ekonomickd aktivita je posuzovdna predevsim ve vazbé na tfi skupiny obyvatel, a to na osoby
v produktivnim véku, studenty a seniory. Pro potfeby vyhledu je dllezité nejen to, kolik obyvatel bude
v jednotlivych lokalitach Zit, ale také jak velka ¢ast z nich bude vytvaret pravidelnou pracovni nebo skolni
mobilitu. Pravé ekonomicky aktivni obyvatelé a studenti jsou hlavnimi zdroji kazdodenni dojizd'ky, zatimco
rostouci pocet seniord miZe zvysovat vyznam dostupnosti zdravotnich, socialnich a kazdodennich sluzeb.

Podle vysledk(i CSU SLDB 2021 tvofila v Ceské republice pracovni sila, tedy zaméstnani a nezaméstnani,
témér 5,6 milionu osob, coz odpovidalo 53,5 % obyvatel se zjisténou ekonomickou aktivitou. CSU zaroven
uvadi, Ze pfi vztahu k obyvatellim ve véku 15 a vice let Cinila mira ekonomické aktivity 63,9 %.

Z hlediska metodiky je tfeba rozliSovat mezi ekonomickou aktivitou obyvatel bydlicich v feSenych
lokalitdch a pracovni funkci izemi. Mensi obce, jako jsou Nucice, Tachlovice, Mezoun a Svaty Jan pod
Skalou, budou prevainé zdrojem vyjizdky za praci a vzdélanim. Beroun bude naopak plsobit dvojim
zpUsobem, a to jako misto bydlisté ekonomicky aktivnich obyvatel a soucasné jako pracovni, Skolské
a obsluzné centrum pro okolni obce. Prazské lokality, zejména Hlubocepy a Slivenec, jsou soucasti SirSiho
metropolitniho trhu prace, kde je ekonomicka aktivita obyvatel silné provazana s kazdodenni méstskou
mobilitou.

4.4.1 Vychozi ekonomicka aktivita v FeSeném uzemi

Soucasny stav ekonomické aktivity je tfeba vyhodnotit zejména podle vysledkd SLDB 2021 a podle
dostupnych udaji o ekonomickych subjektech. CSU zvefejriuje podrobna data ze SLDB 2021 mimo jiné
pro oblast dojizdky do zaméstnani a Skol mezi obcemi.

V mensich obcich feSeného Uzemi lze o¢ekavat prevaZzujici rezidenéni funkci. To znamena, Ze vyznamna
¢ast ekonomicky aktivnich obyvatel bude za praci vyjizdét mimo obec.

V pfiloZzenych kartogramech je zachycena cetnost pravidelnych cest v rdmci obci v feSeném prostoru,
pfiéemzZ jsou zobrazeny hlavni prepravni vztahy a jejich proporce. Jednd se o pravidelné vyjizdkové
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a dojizdkové denni cesty obyvatel mezi mistem pobytu a mistem zaméstnani/Skoly. Data zahrnuji vsechny
dopravni mddy a cilem je identifikovat pfepravni vztahy mezi jednotlivymi lokalitami.

Nucice Ize vzhledem k rlstovému charakteru a poloze v zapadnim zazemi Prahy hodnotit jako obec
s vyznamnou rezidencni funkci a vy$sim podilem ekonomicky aktivnich obyvatel vyjizdéjicich za praci.
Hlavni vazby smétuji predevsim do Prahy, ddle do Rudné a Berouna.
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Obrdzek 4.25 — Vyjizdkové a dojizdkové proudy - Nucice

V Nucicich bylo podle SLDB 2021 evidovdno 1 374 ekonomicky aktivnich osob, z toho 1 338 pracujicich
a 36 nezaméstnanych. Datova zakladna uvadi, Ze 96 % zaméstnanych vyjizdi za praci mimo obec a 45 %
zak( a student( vyjizdi do Skol mimo obec. Tento Udaj potvrzuje vyrazné rezidencni charakter obce a jeji
silnou vazbu na pracovni a Skolskd centra mimo vlastni zemi.

U Tachlovic prevaZzuje obytna funkce obce, existuje zde nékolik mensich vyrobnich firem a drobnych
podnikatell, ale souc¢asné minimalni rozsah mistnich sluZzeb a absence zdravotnického zafizeni. Tato
charakteristika odpovidd obci, u niz bude ekonomicka aktivita obyvatel spojena predevsim s vyjizdkou do
okolnich pracovnich center, a to do Prahy.
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Obrdzek 4.26 — Vyhledové pocty obyvatel - Tachlovice

Tachlovice mély podle SLDB 2021 celkem 514 ekonomicky aktivnich osob a 24 nezaméstnanych. Zdrojovy

podklad soucasné uvadi vysoky podil vyjizdky za praci mimo obec a vysoky podil vyjizdky Zakd a student(
do skol mimo obec, kdy 96 % zaméstnanych vyjizdi za praci a 76 % zakd a studentl do skol.

Mezoun je mensi obec, vzhledem k velikosti obce a rezidencnimu charakteru lze ocekavat, Ze mistni

pracovni pfilezitosti nepokryvaji vétsinu ekonomické aktivity obyvatel a Ze vyznamna ¢ast obyvatel vyjizdi
za praci a sluzbami mimo obec, prfedevsim do Prahy.
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Obrdzek 4.27 — Vyhledové pocty obyvatel - Mezoun

V Mezouni bylo podle SLDB 2021 evidovano 319 ekonomicky aktivnich osob, z toho 315 pracujicich a 4

nezaméstnani. Z dat je patrné, ze 97 % zaméstnanych vyjizdi za praci mimo obec a do Skol mimo obec
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vyjizdéji vsichni Zaci a studenti. Mezoun tedy vykazuje velmi silnou zdavislost na okolnich pracovnich
a Skolskych centrech.

Svaty Jan pod Skalou ma malou populaéni zdkladnu a omezenou vlastni vybavenost. To zvySuje vyznam
dojizdky za praci, skolou i sluzbami mimo obec. V této obci bylo dle SLDB 2021 101 ekonomicky aktivnich
osob, z toho 100 pracujicich a 1 nezaméstnany. 95 % zaméstnanych vyjizdi za praci mimo obec, do $kol
mimo obec vyjizdi vSichni Zaci a studenti. Mezi hlavni dojizdkové destinace patii Praha, Beroun a Lodénice.

Beroun je z hlediska ekonomické aktivity odlisny. V feSeném Uzemi plni funkci regiondlniho centra, které
koncentruje pracovni mista, $koly, sluzby, obchod a vefejnou spravu. Cast obyvatel vyjizdi za praci a do
Skol, jejich cesty jsou primarné smérovany do hlavniho mésta.
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Obrdzek 4.28 — Vlyhledové pocty obyvatel - Beroun

Beroun mél podle SLDB 2021 celkem 11 279 ekonomicky aktivnich osob, z toho 10 752 pracujicich a 527
nezaméstnanych. 73 % zaméstnanych vyjizdi za praci mimo obec a 23 % Zak( a student( vyjizdi do Skol
mimo obec. Beroun je vSak nutné interpretovat odliSné od mensich obci, protoZe soucasné plni funkci
regiondlniho pracovniho, Skolského, obsluzného a dopravniho centra.

MC Praha-Slivenec méla podle SLDB 2021 celkem 2 148 ekonomicky aktivnich osob, z toho 2 069
pracujicich a 79 nezaméstnanych. Méstska cast ma prevdiné rezidencni charakter, ale je silné zapojena
do SirSiho prazského trhu prace.

Hluboéepy jsou hodnoceny ramcové v kontextu MC Praha 5. Podle SLDB 2021 bylo v MC Praha 5 celkem
54 160 ekonomicky aktivnich osob, z toho 51 810 pracujicich a 2 350 nezaméstnanych. Tento Udaj
potvrzuje vyrazné méstsky charakter Uzemi s vysokou koncentraci ekonomickych aktivit, sluzeb
a kazdodennich cest.

Mala Chuchle je malou &asti MC Praha-Velkd Chuchle. Podle SLDB 2021 bylo v celé MC Praha-Velkd
Chuchle celkem 1 631 ekonomicky aktivnich osob, z toho 1 569 pracujicich a 62 nezaméstnanych.
Ekonomickd aktivita obyvatel je zde spojena predevsim s vazbami na Sirsi Prahu, ale také s rekreacnimi,
Skolskymi a sportovnimi funkcemi celé méstské casti.
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4.4.2 Vyhled ekonomické aktivity k roku 2045

Vyhled ekonomické aktivity obyvatel k roku 2045 je odvozen od populacnich scénari, vyhledové vékové
struktury a soucasnych Udaji o ekonomické aktivité obyvatel podle SLDB 2021. Pro Ucely této studie neni
ekonomicka aktivita hodnocena jako samostatna analyza trhu prace, ale jako vstup pro navazujici
posouzeni dopravni poptavky, dojizdky, bezpecnosti, obcanské vybavenosti a kvality Zivota.

Z hlediska dal$iho hodnoceni je podstatné rozliSovat mezi po¢tem ekonomicky aktivnich obyvatel a SirSim
potencidlem pracovni mobility. Ekonomicky aktivni obyvatelé vytvareji hlavni ¢ast pravidelnych cest za
praci, zatimco studenti vytvareji Skolni mobilitu a seniofi zvySuji vyznam dostupnosti zdravotnich,
socidlnich a kazdodennich sluzeb. Proto je pro vyhled k roku 2045 rozhodujici nejen samotny pocet
obyvatel, ale také podil obyvatel ve véku 15-64 let, podil déti a podil osob ve véku 65 a vice let.

Pro dalSi analyzy se pracuje s jiz doporu¢ovanymi vyvojovymi scénari podle charakteru jednotlivych lokalit.
U Nucic a Berouna je vhodné uvaZovat trendovy aZ rozvojovy scénaf, protoZe jde o obec, respektive
regionalni centrum s dalSim rozvojovym potencidlem. U Tachlovic je vhodné pracovat se stabiliza¢nim az
trendovym scénarem, protoZe obec jiz prosla rlstovou etapou a dalsi vyvoj ma byt spiSe fizeny. V
Mezouné je vhodny nastavit trendovy scénar, ktery zohlednuje rozvojovy potencial obce, ale soucasné
nepredpoklada maximalni naplnéni vSech rozvojovych kapacit. U Svatého Jana pod Skalou je odpovidajici
stabilizacni scénar. U prazskych lokalit Slivence a Hlubocep je vhodny trendovy scéndr, zatimco u Malé
Chuchle stabiliza¢ni az mirné trendovy scénar.

Vyhled ekonomické aktivity je v této ¢asti interpretovan prostrednictvim predpokladaného poctu obyvatel
v produktivnim véku 15-64 let. Tento Udaj nelze ztotoznovat s poctem ekonomicky aktivnich osob, protoze
ne vsichni obyvatelé v produktivnim véku jsou soucdsti pracovni sily. Jde vSak o vhodny ukazatel
potencialu pracovni mobility a budouci dojizdkové zatéze.

K roku 2045 Ize u Nucic v trendovém aZ rozvojovém scénafi ocekdvat pfiblizné 2,1 az 2,35 tisice obyvatel
v produktivnim véku. To znamena, Ze ekonomickad aktivita bude i naddle vyznamnym zdrojem kazdodenni
dopravni poptavky. Vzhledem k rlstovému charakteru obce lze predpokladat, Ze Cast nové bytové
vystavby bude pfitahovat domacnosti v produktivnim véku, ¢asto s détmi. Pro navazujici analyzy to
znamena potrebu sledovat zejména dojizdku do Prahy, Rudné, Berouna a dalSich pracovnich center,
kapacitu verejné dopravy, bezpecnost pésich vazeb k zastdvkam a dopady na Skolni mobilitu.

K roku 2045 lIze u Tachlovic ve stabilizacnim aZ trendovém scénafi oCekavat priblizné 600 az 700 obyvatel
ve véku 15-64 let. To odpovida spise stabilizaci az mirnému rlstu pracovni mobility. Pokud bude dalsi
bytova vystavba omezend, bude se postupné zvySovat vyznam seniorské slozky a relativni podil osob v
produktivnim véku muze klesat. Pokud se naplni ¢ast rozvojovych ploch pro rodinné bydleni, mlze obec
udrzet vyssi podil obyvatel v produktivnim véku. V obou ptipadech zlstane dulezita vyjizdka za praci a
Skolou mimo obec, zejména ve sméru na Prahu.

V trendovém scénafi k roku 2045 se u Mezouné predpoklada priblizné kolem 1 tis. obyvatel, z toho cca
620 obyvatel ve véku 15-64 let. Vyhled ekonomické aktivity zde bude zaviset na skute¢ném tempu vyuZiti
rozvojovych ploch pro bydleni. Pokud se bude rozvoj obce realizovat postupné, lze oéekavat narist poctu
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Vv

ekonomicky aktivnich obyvatel a zaroven vyssi dojizdkovou zatéz. ProtoZe obec nema dostatecnou vlastni
pracovni a Skolskou zdkladnu, bude rozhodujici kvalita dopravniho napojeni na okolni centra, zejména
Prahu, Beroun a dalsi sidla v zazemi.

K roku 2045 se u Svatého Jana pod Skalou ve stabilizacnim scénafi predpoklada pfiblizné 200 obyvatel,
z toho kolem 120 obyvatel ve véku 15-64 let. Vyhled ekonomické aktivity zde proto nebude uréovan
populaénim rlstem, ale spiSe udrzenim dostupnosti okolnich center. Vzhledem k nizké mistni populaci
muzZe i mald zména poctu osob v produktivnim véku ovlivnit kazdodenni fungovani obce. Dllezita bude
dostupnost pracovnich, skolskych, zdravotnich a obsluznych funkci mimo obec.

V Berouné k roku 2045 lze v trendovém aZ rozvojovém scénafi ocekavat pfriblizné 25,8 az 27,5 tisice
obyvatel, z toho asi 15,7 az 17,0 tisice obyvatel v produktivnim véku. To znamen3d, Ze Beroun si zachova
vyznamnou ekonomickou zdkladnu a soucasné bude naddle cilem dojizdky z okolnich obci. Vyhled
ekonomické aktivity proto musi byt hodnocen jednak jako pracovni mobilita obyvatel Beroun a jednak
jako obsluzna a pracovni funkce mésta pro $SirSi Uzemi. Pro dalsi analyzy bude dllezZité zejména zatiZeni
dopravnich vazeb na Prahu, méstskou infrastrukturu a dostupnost $kol, sluzeb a pracovnich pfilezitosti.

V trendovém scéndfi se k roku 2045 u MC Slivenec predpoklada priblizné 5,7 tis. obyvatel, z toho asi 3,4
tis. obyvatel ve véku 15-64 let. Ekonomicka aktivita obyvatel bude i naddle spojena predevsim s
kazdodenni mobilitou v ramci Prahy. Vzhledem k predpokladanému ristu poctu obyvatel bude dalezité
sledovat kapacitu verejné dopravy, pési dostupnost zastavek, Skolni cesty a vazby na okolni méstské ¢asti.

V trendovém scéndfi se u Hlubocep k roku 2045 predpoklada pfiblizné 32,5 tis. obyvatel, z toho 21,3
obyvatel ve véku 15-64 let. Vyhled ekonomické aktivity zde nelze oddélit od SirSiho vyvoje Prahy 5. Pro
dalsi hodnoceni bude rozhodujici vysoky denni pohyb osob, vazba na méstskou verejnou dopravu, pési
a cyklistické trasy, skolskd a obsluznd vybavenost a stavajici dopravni zatizeni. Hlubocepy proto budou pro
navazujici analyzy vyznamné spisSe jako méstskd lokalita s vysokou intenzitou kazdodennich vazeb nez jako
samostatny uzavieny trh prace.

K roku 2045 Ize u Malé Chuchle ve stabiliza¢nim az mirné trendovém scénari o¢ekdavat priblizné 400 az
450 obyvatel, z toho asi 250 aZ 280 obyvatel v produktivnim véku. Vzhledem k malé populacni zakladné
nebude rozhodujici absolutni pocet ekonomicky aktivnich obyvatel, ale citlivost kazdodennich cest a vazeb
na verejnou dopravu, sluzby a Sirsi prazsky pracovni trh. U této lokality je potfeba vénovat pozornost
zejména dostupnosti, pésim vazbam a lokalni citlivosti vici zménam dopravniho rezimu.

Souhrnné lze konstatovat, Ze do roku 2045 zlstane vétSina mensich obci v feSeném Uzemi prevainé
rezidenénimi lokalitami s vysokou mirou vyjizdky za praci a vzdélanim. Nucice, Tachlovice, Mezoun a Svaty
Jan pod Skalou budou naddle zavislé na pracovnich a skolskych centrech mimo vlastni Gzemi. Beroun bude
plnit funkci regionalniho centra a bude soucasné zdrojem i cilem kazdodennich cest. Slivenec, Hlubocepy
a Mald Chuchle budou soucdasti metropolitniho systému Prahy, kde bude ekonomickd aktivita Uzce
propojena s verejnou dopravou, pésimi a cyklistickymi vazbami a kazdodennim pohybem obyvatel.

Lokalita Aplikovany scénar Vyhled ekonomické aktivity k roku 2045

Nucice trendovy aZ rozvojovy rdst po¢tu osob v produktivnim véku, vysoka vyjizdka
Tachlovice stabilizac¢ni az trendovy stabilizace az mirny rlst pracovni mobility

Mezoun trendovy rast ekonomicky aktivni populace podle rozvoje bydleni
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Svaty Jan pod Skalou stabiliza¢ni stabilni mala pracovni zakladna, vysoka zavislost na dojizd'ce
Beroun trendovy aZ rozvojovy zachovani silné pracovni, skolské a obsluzné funkce
Praha-Slivenec trendovy rdst pracovni mobility v ramci Prahy

Hlubocepy trendovy vysoky pocet obyvatel v produktivnim véku, méstska mobilita
Mala Chuchle ::Z:gz\a,;ni azmirné stabilni az mirné rostouci pracovni mobilita

Tabulka 4.12 — Scéndrové zarfazeni lokalit podle vyhledu ekonomické aktivity

Vyhled ekonomické aktivity k roku 2045 tak potvrzuje, Ze pro navazujici Casti studie bude klicova
predevsim kazdodenni mobilita. U rlistovych lokalit bude ekonomicka aktivita zvySovat dopravni naroky a
potfebu kvalitnich vazeb na verejnou dopravu. U stabilizovanych mensich lokalit bude duleZité zachovat
dostupnost okolnich center. U Berouna a prazskych lokalit bude rozhodujici intenzita regionalnich a
metropolitnich vazeb, které budou vyznamné i bez pfimého populacniho skoku.

4.5 Rozvojové zameéry samosprav

Rozvojové zaméry hodnocenych lokalit maji spolecny rys, kdy samosprdvy neusiluji pouze o rlst poctu
obyvatel, ale predevsim o fizeny rozvoj pfi zachovani kvality Zivota, krajinnych hodnot, dostupnosti
infrastruktury a bezpecnosti dopravy. Tento zavér odpovida i metodickému nastaveni socioekonomické
studie, kterd ma hodnotit vyhledové pocty obyvatel, jejich vékovou strukturu, soulad s Gzemnimi plany,
plochami pro bydleni a koncepcemi obci ve smyslu rlstu nebo stagnace.

Nucice Ize hodnotit jako rlstovou priméstskou obec, ktera jiz prosla vyznamnéjsi suburbanizac¢ni etapou
a nyni sméfruje spiSe ke kultivaci a stabilizaci dalSiho rozvoje. Obec ma na svém webu zverejnény
Strategicky plan rozvoje obce na roky 2023-2032. Tento materiadl podporuje zavér z pfedchozi analyzy, ze
Nucice budou v dalSich vyhledech spiSe trendové aZ rozvojové orientovanou lokalitou. Cilem obce je
vytvofit dynamicky a moderné fungujici spravni celek, zvysit svou atraktivnost, modernizovat technickou
infrastrukturu a zajistit vysokou kvalitu Zivota. Rozvoj obce ma byt fizeny a soustfedény do vymezenych
rozvojovych ploch.

Ve vazbé na vystavbu Berounského tunelu je pro obec relevantni zejména feseni dopravnich dopadd,
pfipadny obchvat, vztah k Zelezni¢ni stanici a moZnosti navazujici technické infrastruktury.

Tachlovice maji nejjasnéji formulovany aktualni rozvojovy dokument, kde se deklaruji naddle rozvijet jako
klidné venkovské sidlo. Program rozvoje obce Tachlovice pro roky 2024-2027 je schvdlenym dokumentem,
ktery podle obce popisuje stav, rizika, silné stranky a stanovuje vize rozvoje v nasledujicich letech az
desetiletich. V dlouhodobé vizi ma obec slouzit jako mensi sidlo s kvalitnimi podminkami pro rodinny Zivot,
dlrazem na ochranu Zivotniho prostiedi, bezpeci a rozvoj pro viechny generace. Stavebni rozvoj ma byt
pozvolny, prfevdiné v mezich stavajiciho dzemniho planu, doplnény regula¢nim planem a dzemnimi
studiemi. Obec se ve svém rozvoji soustiedi predevsim na zkvalitnéni stavajici infrastruktury, verejnych
sluZzeb a podminek pro kazdodenni Zivot obyvatel. Dlraz klade na postupné zlepsovani obecniho majetku,
dopravni a technické infrastruktury, Skolskych kapacit, vefejnych prostranstvi a moznosti pro volno¢asové
a komunitni aktivity. Vyznamnym tématem je také ochrana Zivotniho prostfedi, zejména ve vazbé na
Radotinsky potok, a bezpecné propojeni obce s okolim.
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Mezoun ma starsi strategicky rozvojovy plan na roky 2019-2022, ktery slouZil hlavné jako pomicka pro
planovaniinvestic a Zadosti o dotace. Mezi uvedené nebo navazujici zaméry pattily chodniky, novy Gzemni
plan, obnova polni cesty, komunitni centrum, Upravy verejnych prostranstvi, mistni komunikace,
prestavba ¢asti objektu Coop pro drobného Zivnostnika, pési/cyklisticka stezka na Krahulov, cyklostezka
na Vysoky Ujezd a multifunkéni hiisté. Nékteré ze zdméra jiz byly realizovany, jiné odlozeny. Kli¢ové je, Ze
obec zaroven pofizuje novy Uzemni plan s prvky regulacniho planu, v kvétnu 2026 probéhlo opakované
verejné projedndvani upraveného navrhu a zdvérecnym krokem ma byt schvdleni zastupitelstvem.
Mezoun tedy nelze chédpat jako obec usilujici o nekontrolovany rist, ale jako mensi obec, ktera se snazi
aktualizovat prostorova pravidla rozvoje. Ve vazbé na projekt je pro ni dllezité zejména posileni technické
infrastruktury, dopravni bezpecnost, pési a cyklistické vazby a pfipadné vyuziti synergii ze ZS Tachlovice.

Svaty Jan pod Skalou predstavuje stabilizovanou a uzemné citlivou lokalitu, jejiz dalSi rozvoj je urovan
predevSim mimoradnymi ptirodnimi, krajinnymi a rekrea¢nimi hodnotami Uzemi. Na rozdil od
pfiméstskych obci v zdzemi Prahy zde neni hlavnim tématem rozsifovani obytné zdstavby, ale ochrana
charakteru obce, regulace navstévnosti, kultivace vefejnych prostranstvi a péce o vodni rezim v Gzemi.
Strategické smérovani obce proto klade diraz na vyvazeni potreb mistnich obyvatel, turistl a pozadavki
ochrany pfirody v ramci CHKO Cesky kras. Vyznamnymi tématy jsou zejména ochrana Svatojanského
pramene, povodnova ochrana v Udoli Lodénice, vhodné teSeni parkovani a uUprava prostoru pred
kostelem. Ve vztahu k Berounskému tunelu je proto vhodné Svaty Jan pod Skalou hodnotit jako
stabilizacni lokalitu, kde pfipadné dopady stavby nesméji narusit krajinny, rekreacni a pamatkové citlivy
charakter obce. Lokalita stavenisté bude mimo historické jadro obce, ale nachazi se v mimoradné citlivém
prirodnim uzemi Ceského krasu.

.....

mésta Beroun 2018-2030, ktery je dlouhodobym dokumentem formulujicim predstavy o budoucnosti
mésta a zpUsoby jejich dosazeni. Oficidlni web mésta soustfeduje vice rozvojovych dokument(, véetné
programu rozvoje, cyklistického generelu, dopravniho modelu, koncepce kultury, koncepce cestovniho
ruchu, demografické studie, koncepce skolstvi a Uizemniho planovani. Databaze strategii uvadi, Ze Program
rozvoje meésta Beroun 2018-2030 byl schvalen v roce 2018 a jeho cile zahrnuji sluzby pro obyvatele,
dopravu a infrastrukturu i fesSeni Zivotniho prostredi. V kontextu Berounského tunelu je proto spravné
Beroun hodnotit jako trendové aZ rozvojové regiondlni centrum, kde bude stavba vstupovat do SirSiho
ramce dopravni prestavby, rozvoje méstské infrastruktury, verejnych sluzeb a pfipadné transformace
dopravné zatizenych nebo brownfieldovych ¢asti mésta. Novy obytny rozvoj mésta Beroun je podle
dostupnych podkladi soustiedén spiSe do jinych lokalit nez pfimo do blizkosti ploch zafizeni stavenisté.

Praha-Slivenec ma rozvoj ukotven ve Strategickém planu rozvoje méstské ¢asti Praha-Slivenec 2023-2042.
Dokument formuluje dlouhodobou strategii rozvoje Uzemi v navaznosti na strategické dokumenty hl. m.
Prahy a klade diraz na partnersky dialog s obyvateli, podnikateli, vlastniky pozemkd, odborniky i vefejnou
spravou. Dalsi rozvoj ma byt veden tak, aby byla zachovana rovnovdha mezi novou vystavbou a ochranou
pfirodnich, urbanistickych a kulturnich hodnot Slivence a Holyné. Strategicky plan proto podporuje
hodnoceni Slivence jako mirné ristové méstské Casti s trendovym vyhledem, kde je potfeba spojovat
rozvoj s ochranou krajinného ramce, nizkopodlazniho charakteru zastavby, dopravni prostupnosti,
obcanskou vybavenosti a kvalitou vefejného prostoru. Ve vztahu k Berounskému tunelu dokument
zminuje riziko dlouhodobé stavebni zatéze a pozaduje, aby zdmér co nejméné narusil kvalitu prostredi.
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Stavenisté nebude pfimo v obytném centru Slivence, ale na jeho severnim okraji a v navazujicim prostoru
lomu PoZary.

Hluboéepy spadaji do Prahy 5, kterd ma Strategii rozvoje MC Praha 5 2030+ a navazujici nastroje Gzemniho
rozvoje. Praha 5 formuluje cil nastavit podminky udrZitelného rozvoje tak, aby nova bytova vystavba byla
doprovazena kvalitni dopravni infrastrukturou, vefejnou vybavenosti a zeleni. Strukturalni plan MC Praha
5 je koncepcni Zivy dokument pro celé uzemi méstské ¢asti a slouzi samospraveé jako podklad pro jednani
0 podobé zamérl s investory. V lokalité ZS Hlubocepy se s vyznamnou obytnou vystavbou neuvaZuje.
Jedna se predevsim o dopravné a technicky zatizeny prostor hlubocepského Zelezni¢niho rozpletu pfi
barrandovském portdlu, ktery je obtizné vyuZitelny pro jinou méstskou vystavbu. Obytnd zdstavba se
nachazi az v navazujicich ¢astech Hlubocep, nikoli v okoli planovaného stavenisté.

Mala Chuchle je soucasti MC Praha-Velkd Chuchle. Na oficidlnim webu méstské ¢asti jsou rozvojové
zaméry prezentovany zejména pres téma dopravni infrastruktury a verejného prostoru. Pro Malou Chuchli
zUstava hlavni rozvojovou linii ochrana obytného a rekreaéniho charakteru, feseni dopravnich bariér,
hluku, bezpecnosti a vefejného prostoru, nikoli rozsahlejsi nova bytova vystavba. Stavenisté je planovano
situovat do prostoru portalu u Branického mostu a navazujicich dopravnich ploch v okoli Zbraslavské ulice.

4.6 Shrnuti socioekonomické projekce

Socioekonomicka projekce ukazuje, Ze fesené Uzemi neni jednotné. KaZzda obec a méstska ¢ast ma jinou
velikost, jinou dynamiku rozvoje, jiné vékové sloZeni obyvatel a také jinou citlivost vi¢i budouci vystavbé
Berounského tunelu. Proto je vhodné posuzovat jednotlivé lokality samostatné a nepracovat s nimi jako s
jednim celkem.

Z hlediska dalsiho vyvoje Ize jako rlstové obce vnimat zejména Beroun, Nucice a pfi vétSim rozvoji
i Mezoun. Tachlovice Ize hodnotit jako obec se stabilizaci az s mirnym rlistem. Svaty Jan pod Skalou ma
vzhledem ke své velikosti, poloze a charakteru Uzemi spiSe stabilizovany vyhled. U prazskych lokalit je
vyvoj ovlivnén SirSim rozvojem hlavniho mésta, kdy Slivenec a Hlubocepy lze povaZovat za uzemi
s pokracujicim trendovym vyvojem, zatimco Mala Chuchle je mensi a lokaIné citlivéjsi lokalitou.

Pro dalsi hodnoceni neni dlleZity pouze pocet obyvatel, ale také jejich vékové sloZeni. V rlstovych
lokalitdch porostou naroky na skoly, skolky, sluzby, dopravu a bezpecny pohyb obyvatel. V mensich
a stabilizovanych obcich bude dileZité hlavné udrZeni dostupnosti zakladnich sluzeb, bezpeénosti dopravy
a kvality kazdodenniho Zivota. Tam, kde bude pfibyvat starSich obyvatel, poroste vyznam dostupnosti
zdravotnich a socidlnich sluzeb.

Uzemni plany ukazuji, kde je dalsi rozvoj moZny, ale samy o sobé& neznamenaji, ze k nému skuteéné dojde.
Redlny vyvoj bude zaviset také na kapacité infrastruktury, postoji obci, dostupnosti sluzeb, vlastnickych
vztazich i ochrané krajiny. Uvedené scénare je proto vhodné chdpat jako realisticky ramec pro dalsi
analyzy, nikoli jako presnou predpovéd.

Vysledky kapitoly budou slouzit jako podklad pro dalsi ¢asti studie. Pomahaji odlisit béZny vyvoj uzemi od
dopad, které muize prinést samotna vystavba Berounského tunelu.
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5 MAKROEKONOMICKA ANALYZA

V této Casti je zkouman dopad vystavby na ekonomické ukazatele regionu a mikroregion(i ovlivnénych
vystavbou, mozné toky kapitalu a investic, prileZitosti a rizika z hlediska financ¢nich dopadd. Je dlleZité
zdUraznit, Ze nejde o CBA analyzu celé pfipravované investice, ani komplexni hodnoceni dopad( stavby,
ale Cisté vycisleni dopad vystavby jako konecného procesu, a to jak z hlediska dopadu v obdobi vystavby
samotné, tak dopad( nasledujicich po skonceni vystavby (ve smyslu udrzitelnosti objektl a zafizeni, které

v souvislosti s vystavbou vzniknou).

5.1 Vychodiska hodnoceni ekonomickych dopadti a zkusSenosti ze zahranici

Pfed samotnym zkoumanim moznych dopad( vystavby pfipravované novostavby Zelezniéni trati Praha-
Smichov — Beroun, jejiz kliCovou ¢asti ma byt priblizné vice nez 24 km dlouhy Berounsky tunel, byla
provedena kratka reSerSe obdobnych staveb v podobném kontextu jinych evropskych zemi. Pfedmétem
této reserse bylo ovéfit, zda a jakym zplsobem byly v zahrani¢i hodnoceny ekonomické dopady vystavby
velkych Zelezni¢nich tuneld, zejména tunelll o délce nékolika desitek kilometrd, jejichzZ realizace probihala
po fadu let a vyznamné zasahovala do Zivota okolnich obci a regiond.

Nova dvoukolejna trat ma vést z oblasti Prahy-Smichova a Hlubocep prevazné tunelem k Berounu, pficemz
pro ucely této studie predpokladame, Ze ptipravné prace maji zacit v roce 2031, razba v roce 2032 a prvni
cestujici by méli novou trat vyuZit v roce 2046.

Takto rozsahla dopravni stavba ma dvoji charakter. Na jedné strané jde o strategickou infrastrukturu
s oCekavanymi celospolecenskymi pfinosy, jako je zvySeni kapacity Zeleznicni dopravy, zrychleni spojeni
mezi Prahou, Berounem, Plzni a zapadni Evropou, odlehceni stavajici trati v udoli Berounky a posileni
vyznamu Zeleznice v osobni i nakladni dopravé. Na strané druhé vsak jde o stavbu, jejiz naklady a dopady
nejsou v Uzemi rozloZzeny rovnomérné. Prinosy se mohou projevit v SirSim dopravnim systému, zatimco
bezprostredni zatéz vystavby ponesou konkrétni obce, méstské ¢asti, podnikatelé, vlastnici nemovitosti a
obyvatelé v okoli portalQ, pristupovych komunikaci, zafizeni stavenisté, tras stavenistni dopravy nebo
technologickych objekt(.

Z tohoto dlvodu je vhodné odlisovat klasické hodnoceni efektivnosti dopravni investice od hodnoceni
lokdlnich a regionalnich ekonomickych dopadi vystavby. Standardni ekonomické hodnoceni dopravnich
staveb se obvykle zaméfuje na celkové dopravni pfinosy, Uspory cestovniho casu, provozni ndaklady,
bezpecnost, environmentalni efekty a navratnost investice z pohledu statu nebo spolecnosti jako celku.
Pro potifeby dotéenych obci vsak takové hodnoceni nemusi byt dostacujici. Neodpovida totiz vidy na
otazky, které jsou z mistniho hlediska zdsadni: zda stavba zvysi nebo snizi hodnotu nemovitosti, jak ovlivni
mistni podnikani, zda pfinese pracovni mista mistnim obyvatellim, jaké dodate¢né vydaje vyvold v
obecnich rozpoctech, zda se do Gzemi vrati ¢ast investicnich prostfedkl prostfednictvim lokalnich zakazek
a zda budou obce za docasnou ¢i dlouhodobou zatéz adekvatné kompenzovany.

Zahranic¢ni zkuSenost ukazuje, Ze hodnotit ekonomické dopady tohoto typu je mozné, avsak hodnoceni
nemaji jednotna pravidla a Casto vznikala spiSe jako doplrikové studie, monitoring nebo ex-post analyzy
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neZ jako povinna soucast pripravy stavby. Provedena reserSe proto nerozliSuje pouze mezi konkrétnimi
tunelovymi stavbami, ale predevsim mezi tfemi typy pristupt.

1. Prvnim jsou studie zamérené na ekonomické dopady samotné vystavby na mistni ekonomiku;

2. Druhym jsou prliibéZné monitorovaci systémy, které sleduji vyvoj Uzemi béhem stavby a umoznuji
reagovat na vznikajici problémy.

3. Tretim jsou ex-post hodnoceni po uvedeni infrastruktury do provozu, kterd sleduji, zda se
ocekavané prinosy skutecné projevily a jak byly rozloZzeny mezi jednotliva dzemi.

Z hlediska dopadu vystavby je nejblizs§im podobnym zahrani¢nim prikladem Svycarsky Gotthardsky upatni
tunel, konkrétné studie zamérena na obec Sedrun a region Upper Surselva. Sedrun byl jednim
z vyznamnych stavenist Gotthardského tunelu a jeho zkusenost je cennd pravé proto, Ze Slo o malou
horskou obec, kterd byla po fadu let vystavena intenzivnimu stavebnimu provozu, pfilivu pracovnik,
zménam v mistni ekonomice a zvySenému zdjmu verejnosti. Studie ,New Ways through the Alps: The New
Gotthard Base Tunnel — Impact of a Big Construction Site on a Small Mountain Village“, European Regional
Science Association (ERSA), 08/2005, se nezamérfovala pouze na celkovou ekonomickou efektivnost
tunelu, ale na Uzemni dopady plateb a vydaji souvisejicich se stavbou. Hodnotila mimo jiné pfijmy
mistnich firem ze zakazek, sekundarni spotfebu pracovnikl a navstévnikl, danové dopady, multiplikacni
efekty a kvalitativni zmény v obci a regionu.

Tento pristup je pro ¢eské podminky dllezZity zejména tim, Ze posouva pozornost od otazky , kolik stavba
stoji“ k otazce , kam investicni vydaje skutecné dopadaji“. U rozsahlé tunelové stavby mize byt vyznamny
rozdil mezi nominalni hodnotou investice a redlnym pfinosem pro dotéené obce. Pokud jsou hlavni
dodavatelé, subdodavatelé, pracovnici i ubytovaci kapacity prevazné mimo dotcené Gzemi, mohou mistni
ekonomické pfinosy zlistat omezené, zatimco zatéz dopravy, hluku, prachu, omezeni dostupnosti nebo
opotrebeni komunikaci zlstava lokalni. Naopak pfi vhodném nastaveni zakazek, ubytovani, sluzeb a
spolupriace s obcemi muZe i docasnd vystavba vytvorit méfitelné prileZitosti pro mistni podniky,
pracovniky a verejné rozpocty.

Druhym vyznamnym zdrojem inspirace je Svycarsky monitoring Gotthardské osy, ktery sleduje dopady
novych Zeleznicnich infrastruktur na dopravu a Gzemni rozvoj, zejména v kantonech Ticino a Uri.
Svycarsky spolkovy UFad pro Gzemni rozvoj uvadi, e monitoring Gotthardské osy je zaméten na dopady
otevieni Gotthardského a Cenerského Upatniho tunelu na osobni a nakladni dopravu i na prostorovy vyvoj
dotcenych uzemi. Na tomto monitoringu se podilely odborné instituce véetné INFRAS; z dostupnych
informaci vyplyv4, Ze sledovani probiha od roku 2015 a pracuje s indikatory zamérenymi nejen na dopravu,
ale také na ekonomiku, zaméstnanost, prostorovy rozvoj a dalsi tzemni efekty.

Vyznam tohoto pfikladu spociva v tom, Ze dopady nejsou posuzovany pouze jednorazové, ale v ¢ase. U
staveb, jejichzZ pfiprava, realizace a nasledny provoz se rozprostiraji do nékolika desetileti, je jednordzové
hodnoceni nedostate¢né. Pfed zahajenim stavby je tfeba stanovit vychozi stav, béhem vystavby sledovat
prfimé a nepfimé dopady a po uvedeni do provozu ovérovat, zda se naplnily pfedpokladané efekty. Ex-
post monitoring je dalezity také proto, Ze skutecné dopady mohou byt odlisné od plvodnich o¢ekavani.
Nékteré obce mohou ziskat lepsi dostupnost a atraktivitu pro bydleni ¢i podnikani, jiné mohou nést
prevaziné stavebni zatéz bez pfimého provozniho pfinosu.
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Tretim relevantnim prikladem je francouzsko-italsky projekt Lyon—Turin, u néhoZ je provozovana
,Observatoire Grand Chantier Lyon-Turin“. Toto observatorium je prezentovano jako ndstroj sledovani
stavenist a jejich dopad( na izemi. Jeho cilem je méfit zapojeni mistni a regionalni ekonomiky, predvidat
dopady vyvolané stavbou a vytvaret podminky pro jeji zvladnuti v dotéeném uUzemi. Dostupné zpravy
observatoria sleduji napfiklad zaméstnanost na stavenistich, strukturu pracovnich mist, zapojeni
dodavateld, ubytovani pracovnik( a Sirsi dopady na mistni ekonomiku.

Pravé tento typ pribézného monitoringu je zvlast relevantni pro planovany tunel Praha—Beroun. Nejde
jen o nasledné vyhodnoceni, ale o nastroj fizeni dopadl v prlbéhu realizace. Pokud jsou data
o zameéstnanosti, zakazkach, ubytovani, dopravni zatézi, obecnich nakladech a kompenzacich sbirana
pravidelné a prlbéiné, mohou slouzit k vcasnému resSeni problémi. Monitoring zaroven zvySuje
transparentnost viéi obcim a obyvateliim a umoziuje doloZit, zda se proklamované pfinosy stavby
skutecné promitaji do dotéeného tizemi.

Doplrikovym, avsak metodicky dalezitym prikladem je také Channel Tunnel. U néj jsou dostupné ex-post
studie regionalnich dopadu po prvnich letech provozu.

Vyznam téchto praci spociva predevsim v upozornéni, ze dopady velkych dopravnich staveb na regionalni
ekonomiku byvaji obtizné jednoznacné prokazatelné a mohou se lisit od predpokladi prezentovanych ve
fazi pripravy. Studie k regionalnim dopadim Eurotunelu po deseti letech provozu je sama oznacovana
jako relativné vzacny pfiklad ex-post hodnoceni velké infrastruktury. Pozdéjsi reflexe SirSich ekonomickych
dopadl Channel Tunnel zaroven upozorriuje, Ze efekty zlepSené dostupnosti nemuseji byt automaticky
lokalni. Mohou zvyhodnit silnéjsi centra nebo se projevit spiSe redistribuci ekonomické aktivity nez jejim

¢istym rlstem.

Pro hodnoceni dopadil tunelu Praha—Beroun z téchto zahrani¢nich prikladd vyplyvd nékolik zavéra.
Predevsim je nutné oddélit fazi vystavby od faze provozu. Béhem vystavby budou klicové zejména pfimé
a nepfimé financ¢ni toky, zaméstnanost, lokalni spotieba, dopady na ceny nemovitosti, naklady obci,
hodnoceni presune k udrzitelnosti otevienych projektl a jejich provozni naro¢nosti, minimalizaci naklad(
na rekultivace a obnovu Uzemi a krajiny po vystavbé a prechod do béZzného provozu v sousedstvi nové
infrastruktury se vSemi souvisejicimi efekty.

Zahrani¢ni zkuSenost dale ukazuje, Ze nestali pracovat pouze s agregovanymi regiondlnimi ukazateli.
Velké infrastrukturni projekty mohou v souhrnu vykazovat pozitivni pfinosy, zatimco nékteré konkrétni
obce mohou nést neimérnou ¢ast ndkladud. Pro tunel Praha—Beroun proto je vhodné pracovat s izemné
¢lenénym hodnocenim, které rozlisi naptiklad prazskou ¢ast stavby, portalové oblasti, obce nad trasou
tunelu, Uzemi dotéena stavenistni dopravou, Beroun a obce na stavajici trati podél Berounky. Takové
¢lenéni umoini presnéji urcit, kde vznikaji prinosy, kde ndklady a jaké kompenzacni ¢i podplrné

mechanismy jsou odlvodnéné.

Zkoumani zahraniénich zkusenosti tedy neslouzi pouze k obecnému popisu podobnych staveb. Jeho cilem
je identifikovat prenositelné metodické prvky, které Ize vyuZit pro Ceské prostredi: Uzemni pfifazeni plateb
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a zakazek, sledovani mistni zaméstnanosti, vyhodnoceni Cistého fiskalniho dopadu na obecni rozpocty,
monitoring cen nemovitosti, sledovani nakladd vyvolanych stavbou, evidence kompenzaci a nastaveni
dlouhodobého ex-post hodnoceni. V tomto smyslu ptedstavuji zahrani¢ni priklady pfedevsim metodickou
inspiraci pro vytvoreni samostatného systému monitoringu ekonomickych dopad(, ktery by mél
doprovazet pfipravu, realizaci i nasledny provoz Berounského tunelu.

Zakladnim vychodiskem dalsi prace je tedy predpoklad, Zze ekonomické dopady takto rozsahlé tunelové
stavby nelze posuzovat pouze jako celostatni dopravni pfinos. Je tfeba je hodnotit také jako distribucni
otazku: kdo nese naklady, kdo cerpa benefity, kdy se tyto dopady projevi a zda jsou pro dotcené obce
a regiony kompenzovany pfimérenym zpilsobem. Pravé tato optika je pro pfipravovany tunel Praha—
Beroun zdasadni, protoZe vystavba bude trvat fadu let, zasahne rozdilné typy Uzemi a jeji lokalni
ekonomické disledky mohou byt vyznamné i tam, kde samotny provozni pfinos nové Zeleznicni
infrastruktury nebude bezprostredni.

5.2 Metodicky ramec pro kvantifikaci lokalnich ekonomickych dopadu

Pro dalsi hodnoceni dopadll vystavby tunelu Praha—Beroun je na zakladé vysSe uvedeného vhodné prevzit
zakladni logiku pouZitou ve studii k vystavbé Gotthardského Upatniho tunelu v Sedrunu, avsak pfizpUsobit
ji Ceskym podminkam, dostupnosti dat a odliSnému charakteru dotéeného Uzemi. V pfipadé Sedrunu a
regionu Upper Surselva nebyla pozornost zamérena pouze na celkovy objem investice, ale predevsim na
to, jaka ¢ast vydajl redlné zustala v dotéeném Uzemi, jaké vydaje byly Uzemim pouze ,protazeny” a jaké
dopady vznikaly sekundarné prostfednictvim zaméstnancl, navstévnik(l, dodavateld, dariovych vynos( a
dalsich navazujicich efekt(. Tento pfistup je prenositelny i na Berounsky tunel, protoze i zde pljde o
dlouhodobou stavbu s koncentrovanymi dopady na omezeny pocet obci, zatimco celospoleenské prinosy
budou rozloZeny v podstatné SirSim dopravnim a ekonomickém prostoru.

Zakladni otazka proto nezni pouze ,jak velkd bude investice”, ale ,jaka ¢ast investi¢nich a provoznich
vydajli v obdobi vystavby se promitne do ekonomiky konkrétnich obci a mikroregiond”. U Gotthardského
tunelu byla v Sedrunu poutZita prostorova incidencni analyza, ktera rozliSovala primarni platebni incidenci
(kdo fakticky nese ndklady), sekundarni platebni incidenci (na koho naklady redlné dopadaji) a celkové
stavbou vyvolané pfijmy véetné regionalniho multiplikatoru (zohlednéni ekonomické aktivity a postaveni
regionu). Primarni incidence zahrnovala pfimé platby souvisejici se stavbou a jejich prostorové pfifazeni,
sekundarni incidence vydaje pracovnik(, navstévnikl a dalSich aktér(, a celkové stavbou vyvolané pfijmy
byly dopocteny po zapocteni regionalniho multiplikatoru.

Pro ceské podminky lze tento pfistup prevést do tfiuroviiového modelu:

1. Pfimé lokalni dopady vystavby.

Do této skupiny by mély byt zafazeny vydaje investora, generdlniho dodavatele a vyznamnych
subdodavatell, které lze Uzemné pfiradit k dotéenym obcim nebo jejich nejblizSimu zazemi. Pujde
zejména o lokdlni subdoddvky stavebnich, dopravnich, servisnich, bezpecnostnich, ubytovacich,
stravovacich, technickych a administrativnich sluzeb. Zasadni bude odliSit objem praci realizovanych na
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Uzemi obce od objemu plateb, které v obci skutecné zlstavaji. Pokud bude napfiklad stavebni ¢innost
probihat u Mezouné nebo Tachlovicich, ale dodavatel, pracovnici, ubytovani i spotfeba budou
lokalizovany v Praze, bude skutec¢ny lokalni ekonomicky pfinos omezeny, zatimco environmentalni a
dopravni zatéZz ponese mistni Uzemi.

2. Sekundarni lokalni dopady.

Do této skupiny patfi vydaje pracovniki stavby a dalSich osob docasné pfitomnych v uUzemi.
U Gotthardského tunelu byly sledovany zejména vydaje na ubytovdni, stravovani, béiné nakupy,
volnocasové sluzby, dopravu a navstévy informacéniho centra. Ve studii pro Upper Surselva dosahly
sekundarni platby za roky 1996 — 2003 témér 14 mil. EUR, z toho nejvétsi ¢ast tvofily vydaje pracovniki
stavby. Pro Berounsky tunel je vhodné tuto logiku uplatnit podle jednotlivych stavenist a portald, zejména
pro Tachlovice, Nucice, Mezoun, Slivenec, Malou Chuchli, Hlubocepy, Svaty Jan pod Skalou a Beroun.

3. Fiskalni, majetkové a dlouhodobé dopady.

Samostatné je tfeba sledovat dopady na rozpocty obci, ceny nemovitosti, naklady na udrzbu komunikaci,
potiebu verejnych sluzeb, bezpecnost, obecni administrativu, kompenzace a vyuZitelnost infrastruktury
po skonceni stavby. U Sedrunu byl identifikovan ptimy vliv stavby na obecni finance, mimo jiné
prostfednictvim kompenzacnich plateb a danovych pfijm0 spojenych s pracovniky stavby. Pravé tento
rozmeér je pro Ceské obce dulezity, protoze ¢ast nakladd mize vznikat v obecnich rozpoctech, aniz by se

automaticky promitla do jejich prijmu.
5.2.1 Srovnatelnost Sedrunu a dotéenych obci v CR

Pfi prenosu zkuSenosti ze Sedrunu pro praci na tunelu Praha—Beroun je nutné pracovat s podobnostmi
i rozdily. Sedrun je mala horska obec s pfiblizné 1 500 obyvateli, ktera byla po dlouhou dobu vystavena
intenzivni stavebni ¢innosti, pfilivu pracovnikl, zméndam v mistni ekonomice a mimoradnému zajmu
verejnosti. Gotthardsky tunel mda dvé jednokolejné trouby o délce 57 km a stavba byla ¢lenéna na vice
pfistupovych mist, pficemz Sedrun predstavoval vyznamny mezilehly pfistupovy bod hluboko v masivu.

Z ceskych dotéenych obci jsou z hlediska méfitka nejblizsi Sedrunu zejména Tachlovice a Mezoun,
pfipadné Nucice jako vétsi obec s odliSnou vybavenosti a vazbami na prazskou aglomeraci. Tyto obce Ize
povaZovat za Uzemi, kde i relativné omezeny absolutni pocet pracovnikl, nakladnich jizd nebo docasnych
ubytovacich kapacit mlze predstavovat vyznamny relativni zasah do kaZzdodenniho fungovani obce.
Naopak Slivenec, Hlubocepy a Mala Chuchle maji charakter méstskych ¢asti v ramci Prahy, kde jsou
absolutni dopady vyznamné, ale relativné se rozklddaji do vétSiho méstského prostfedi. Beroun je
samostatné mésto s vyrazné vyssi kapacitou sluzeb a pracovniho trhu, avSak zdroven s potencialné
vyznamnou portalovou a dopravni zatézi. Svaty Jan pod Skalou je specificky svou polohou, turistickou
funkci a citlivosti krajinného a rekreacniho prostredi.
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5.2.2 Ndvrh indikdtorti pro priibéZné hodnoceni

Kromé potencidlnich odhadl predpokladanych ekonomickych dopadl na zdkladé srovnatelnosti
s projektem Gotthardského tunelu je vhodné jiz v zacatku realizace zavést monitoring a pribéiné
hodnoceni vyvoje v této oblasti (jak bylo uvedeno vyse).

Na zakladé zkuSenosti ze Sedrunu a monitoringu Gotthardské osy je vhodné ukazatele rozdélit do nékolika
blokd. Svycarsky monitoring Gotthardské osy pracuje s indikdtorovym systémem, ktery sleduje nejen
dopravu, ale také prostorovy vyvoj, obyvatelstvo, ekonomiku, cestovni ruch, vystavbu a environmentalni
souvislosti. DulleZité je, Ze nejde jen o soubor dat, ale o priibéiny analyticky systém, ktery ma
vysvétlovat, zda a proc uzemni efekty vznikaji. Pro Berounsky tunel se doporucuje sledovat napfiklad
tyto indikatory:

Oblast Doporucené indikatory Uzemni dopad

PFimé financni toky hodnota zakdzek realizovanych mistnimi subjekty, pocet mistnich obec, mikroregion, kraj
dodavatell, objem nakup v regionu

Zaméstnanost pocet pracovnikd stavby, podil mistnich pracovnik(, pracovni mista pro  stavenisté / obec
mistni obyvatele, pocet zahranicnich pracovniki

Ubytovani a sluzby pocet ubytovanych pracovnikl, obsazenost ubytovacich kapacit, vydaje obec / Sirsi zazemi
za stravovani, maloobchod a sluzby

Obecni rozpocty dodate¢né vydaje obci, pfijmy zprondjml pozemkl a zazemi, obec
kompenzace, naklady na komunikace, bezpecnost, uklid, administrativu

Doprava pocet nakladnich jizd, trasy navazeni a odvozu materidlu, dopady na komunikace / obec
mistni komunikace, naklady na opravy

Nemovitosti vyvoj cen bytl, domu a pozemk(, pocet transakci, doba prodeje, rozdil  obec / katastr
proti obdobnym srovnatelnym obcim

Podnikani pocet aktivnich podnikatell, trzby vybranych sluzeb, nové vzniklé obec/ORP
a zaniklé provozovny

Kvalita Zivota stiznosti, hluk, prasnost, pocit bezpedi, vysledky opakovanych dotaznikd  obec / lokalita

Dlouhodobé efekty vyuziti doCasné infrastruktury, rekultivace, nové verejné investice, obec / mikroregion
zména atraktivity uzemi

Tabulka 5.1 — Indikdtory pro pribézné hodnoceni

5.2.3 Vhodny postup kvantifikace dopadii

Pro prvni fazi hodnoceni béhem vystavby lze navrhnout orientacni vypocet predpokladanych lokdlnich
pfinosl a nakladd podle nasledujiciho schématu:
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Lokalni pfimy pfinos =
hodnota lokalnich subdodavek + lokaIni nakupy materialll a sluZeb + najemné a platby za vyuZiti pozemk

+ kompenzace obcim + mistni mzdy.

Lokalni sekundarni pfinos =
pocet pracovnikl x priimérna denni spotfeba v izemi x pocet dnli pobytu x koeficient lokalni retence.

Cisty fiskalni dopad na obec =
dodatecné prijmy obce + kompenzace + Uhrady investora — dodatecné obecni vydaje.

Cisty lokalni dopad vystavby =
pfimy pfinos + sekundarni ptinos + fiskalni pfinos - lokalni nadklady — odhadované negativni externality.

U Berounského tunelu by mél byt vypocet proveden ve vice scénatich, napf. konzervativnim, stfednim
a optimistickém. Klicovou proménnou bude zejména mira lokaIni retence, tedy jaka ¢ast vydaji skutecné
zUstane v dotéenych obcich a jejich bezprostfednim okoli. U Sedrunu Cinily pfimé stavbou vyvolané pfijmy
za obdobi 1996 — 2003 pfiblizné 58 mil. EUR a po aplikaci regionalniho multiplikatoru 1,37 dosahly celkové
stavbou vyvolané prijmy alespor 80 mil. EUR. Tento multiplikator vSak nelze automaticky prevzit pro ¢eské
podminky. Pro Prahu — Beroun by mél byt pouzit samostatny interval, napfiklad 1,15 — 1,35, pfiéemz nizsi
hodnota by odpovidala situaci, kdy vétsina dodavatelt, pracovnik( a sluzeb bude mimo dotcené obce, a
vyssi hodnota situaci, kdy se podati vyznamnéjsi ¢ast zakazek, ubytovani a spotteby udrZet v regionu.

5.2.4 Dopady na ceny nemovitosti

Vliv vystavby na ceny nemovitosti by mél byt hodnocen samostatné, protoze mize plsobit obéma sméry.
V obdobi pfipravy a vystavby lze ocekavat riziko lokalniho poklesu atraktivity nemovitosti v blizkosti
portall, zafizeni stavenisté, tras nakladni dopravy, technologickych objektl nebo deponii. Po dokonéeni
stavby se naopak u ¢asti Uzemi muze projevit pozitivni efekt lepsi dopravni dostupnosti diky zachovani
obsluznych komunikaci vybudovanych kvili stavbé nebo zlepseni dopravni obsluznosti SirSiho regionu.
Tento efekt vSak nemusi byt rovhomérny a nemusi se projevit v obcich, které nesou stavebni zatéz bez

pfimého provozniho pfinosu.

Doporucenou metodou je srovnani s obdobnymi obcemi. Pro kazdou dotéenou obec by méla byt vybrana
skupina podobnych obci mimo pfimy vliv stavby, naptiklad podle vzdalenosti od Prahy, velikosti obce,
dopravni dostupnosti, charakteru zastavby a vyvoje cen pred zahdjenim stavby. Poté Ize sledovat rozdil ve
vyvoji cen nemovitosti pfed zahajenim stavby, béhem vystavby a po dokonceni. Vysledkem by nemél byt
jednorazovy odhad, ale pribézny index dopadu stavby na nemovitostni trh.

5.2.5 Dopady na obecni rozpocty a kompenzace
Pro kazdou obec by mél byt sestaven samostatny rozpoctovy list dopadd. Ten by mél obsahovat

ocekdvané naklady na udrzbu a opravy mistnich komunikaci, zvySené naklady na uklid, bezpeénost,
dopravni znaceni, pravni a technické poradenstvi, administrativni kapacity, komunikaci s obyvateli, krizové
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fizeni a pfipadna opatfeni v oblasti vody, hluku, prachu a verejného prostoru. Proti témto nakladim by
mély byt postaveny pfimé kompenzace, platby investora, pfipadné pfijmy z ndjmd, poplatkl, dani a

neptrimé ekonomické prinosy.

Vystupem by mél byt ukazatel Cistého fiskalniho dopadu na obec v K¢ za rok a v K¢ na obyvatele. Tento
ukazatel je dlleZity pro spravedlivé porovnani obci riizné velikosti. U malé obce muzZe byt absolutni ¢astka
nizsi, ale v prepoctu na obyvatele a obecni rozpocet podstatné vyznamnéjsi nez u vétsiho mésta.

5.2.6 Doporuceni k zavedeni monitoringu

Na zakladé zahrani¢ni zkusenosti je vhodné doporucit, aby byl pro Berounsky tunel zaveden samostatny
systém pribézného monitoringu ekonomickych a socioekonomickych dopadl. Tento systém by mél byt
zahajen jesté pred zacatkem stavebnich praci, aby bylo mozné stanovit vychozi stav. Mél by pokracovat
po celou dobu vystavby, a jesté nejméné nékolik let po uvedeni tunelu do provozu.

Monitoring by mél byt zaloZzen na pravidelném rocnim vyhodnoceni, které bude projedndvano
s dotéenymi obcemi. Mél by obsahovat minimalné tyto vystupy: prehled zakdzek a jejich uzemniho
dopadu, pocet pracovnikl a zpUsob jejich ubytovani, objem stavenistni dopravy, vyvoj obecnich nakladd
a kompenzaci, zmény cen nemovitosti, vysledky dotaznikovych Setfeni obyvatel, prehled stiznosti a
opatreni, prehled rekultivaci a stav plnéni dohodnutych mitigaci. ZkuSenost ze Sedrunu ukazuje, zZe
dlouhodobé sledovani indikatorli umoZriuje nejen zpétné vyhodnotit dopady, ale také upravovat
samotny zpUsob Fizeni stavby v pribéhu jeji realizace.

Zavérem lze doporucit, aby poZzadavek na monitoring nebyl formulovan pouze jako obecné pfani obci,
ale jako konkrétni soucast dohody mezi investorem, dotéenymi obcemi a dalSimi relevantnimi organy.
Monitoring by mél byt propojen s mechanismem pribézného vyhodnocovani kompenzaci a zmirniujicich
opatreni. Pokud se v prlbéhu vystavby ukaZe, Ze skutecné dopady v nékteré obci prevysuji plvodni
predpoklady, mél by existovat predem stanoveny postup, jak aktualizovat kompenzace, dopravni
opatfeni, organizaci stavenisté nebo dalsi poZzadavky obci. Tim se makroekonomickd analyza nestane
pouze jednorazovym odhadem, ale praktickym nastrojem pro fizeni dopadu stavby na dotéené Uzemi.

5.3  Doporuceni pro dalSi postup

Na zakladé vyse prezentovanych reSerSi a navrhovanych postupl by bylo vhodné stanovit konkrétni
pristup k poc¢atecnimu vyhodnoceni ekonomickych dopadt, jeho rozsah a podrobnost, ale i hlavni
ukazatele na které se bude zamérovat.Nasledné by méla byt stanovena pravidla pro pribézny monitoring
klicovych ukazateld budouci mozna opatieni a kroky pro pfipad komplikaci béhem stavby nebo vyraznych
odchylek klicovych parametr(i od planovaného nebo na zakladé zkusenosti z jinych staveb ocekdavaného

vyvoje.

V této fazi lze tedy doporucit dal$i jednani na Grovni mistnich samosprav, investora a pfipadné pozdéji
zhotovitele o dalSim postupu, moznosti ziskdvani dat a jejich zpracovani a nastaveni monitoringu pro
celou ocekavanou dobu vystavby.
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6 VYHODNOCENi PRUZKUMU

Pro lepsi identifikaci moZnych obav i pfipadnych pfinosl spojenych s vystavbou Berounského tunelu byl
zpracovan prizkum mezi obyvateli obci, které mohou byt touto ¢innosti zasaZeny ¢i ovlivnény. Prizkum
byl zpracovdn formou webového dotazniku vroce 2026. Kcilenéjsi formulaci otdzek napomohly
strukturované rozhovory se starosty obci Tachlovice, Mezoun a Nucice, které probéhly v Uvodu praci na
studii.

Vyhodnoceni vychazi z 1 258 vyplnénych dotaznikl. Dotaznik obsahuje 13 poloZek obav, 11 poloZek
pripadnych pfinosa i atraktivit vzniklych v rdmci vystavby ¢i provozu Berounského tunelu a také moZnost
volného sdéleni k fesené problematice. Pro kazdou lokalitu byly vypocteny priiméry jednotlivych polozek,

souhrnny index obav a souhrnny index atraktivity opatreni.

Polozky oznacené jako prinosy méfi predevsim doprovodnd, mitigacni, nebo kompenzacni opatieni, nikoli
Uplny dopravné-ekonomicky pfinos tunelu, i kdyz Ize ve vysledcich prizkumu pozorovat vyssi zohlednéni
pozitivniho vlivu stavby u obci, kde Ize dopravné—ekonomicky ptinos stavby spiSe predpokladat.

6.1 PROFIL RESPONDENTU

Uvodni profil popisuje, odkud odpovédi pochézely, jaky vztah méli respondenti k dotéenému tzemi a jakd
byla jejich vékova struktura. Ve vSech prehledech vtéto kapitole je zakladem 1258 dokoncenych
dotaznik(. U lokalit urcujicich misto byly v priizkumu nadefinovany lokality s predpokladanym vztahem ke
stavbé, v poloZce jiné pak bylo mozno vyplnit i jinou lokalitu. Celkovy pocet obci odkud odpovédi
pochazely je tak vyssi, nez bylo preddefinovano, jak je patrno v nékterych dale uvedenych vystupech.

Odkud pochazely odpovédi

Beroun 393 (31,2 %)

Tachlovice 197 (15,7 %)

Nuéice 144 (11,4 %)

90 (7.2 %)

Hiubocepy

BO (6,4 %)

Vysoky Ujezd

Slivenec G2 (4.9 %)

Swvaly Jan pod Skalou 54 (4,3 %)

Reporyje 43 (3.8 %)

Mezouh 45 (3,6 %)

Kralliv Dvlir - 28 (2.2 %)

Mala Chuchle . 13 (1,0 %)

Jiné 104 (3.3 %)

I \ I I
100 200 300 400
Pocet respondentd

Obrdzek 6.1 — Pocet odpovédi podle zkoumanych lokalit
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Pocet odpovédi /

Lokalita Odpovédi  Podil Pocet potet obyvatel

souboru  obyvatel

Populacni zaklad

Beroun 393 312 % 21521 1,8% obec, 1. 1. 2025
Tachlovice 197 15,7 % 950 20,7% obec, 1. 1. 2025
Nucice 144 11,4 % 2424 5,9% obec, 1. 1. 2025
Hlubocepy 90 7,2 % 23461 0,4% katastralni Uzemi, 2021
Vysoky Ujezd 80 6,4 % 1995 4,0% obec, 1. 1. 2025
Slivenec 62 49% 3536 1,8% katastralni Gzemi, 2021
Svaty Jan pod Skalou 54 43 % 204 26,5% obec, 1. 1. 2025
Reporyje 48 3,8% 4729 1,0% katastralni Gzemi, 2021
Mezoun 45 3,6% 592 7,6% obec, 1. 1. 2025
KralGv Dvar 28 2,2% 10 598 0,3% obec, 1. 1. 2025
Mala Chuchle 13 1,0% 289 4,5% katastralni Gzemi, 2021
Jiné 104 8,3% - - souhrn ostatnich lokalit

Tabulka 6.1 — Zastoupeni obci v prizkumu

Nejvice odpovédi pfislo z Berouna: 393, tedy 31,2 % celého souboru. Nasledovaly Tachlovice se 197
odpovédmi a Nucice se 144. Tyto tfi lokality spolecné tvofi 58,3 % vSech dotaznik(; jedendct hlavnich
lokalit pokryva 91,7 % souboru a souhrnna kategorie Jiné 8,3 %.

Pocet odpovédi ve vztahu k poctu obyvatel ukazuje vysokou intenzitu zastoupeni zejména ve Svatém Janu
pod Skalou, Tachlovicich a Mezouni. Tento Udaj mliZe vypovidat i o zdjmu v jednotlivych obcich o feSenou
problematiku.

Vztah respondentid k dotéenému vzemi

Bydlim zde i pracuji - 100 (7.9 %)

Pravidelné zde travim volny cas 69 (5.5 %)
Jiny wztah 35 (2,8 %)
Pracuji zde nebo podnikam 21 (1,7 %)
Dojizdim sem do Skaly | 1 (0,1 %)

\ I ] I )
] 200 400 &00 800 1000 1200
Pocet respondent(

Obrdzek 6.2 — Pocet respondentii podle vztahu k dotéenému uzemi
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Prizkum zachycuje predevsim hlas rezident(. Celkem 1 132 respondent, tedy 90,0 %, v dot¢eném Gzemi
bydli; z nich 100 zde soucasné pracuje. Odpovédi osob, které uzemi vyuZivaji hlavné pro praci, studium

nebo volny ¢as, tvofi mensi ¢ast souboru.

Vékova struktura respondentt

s - e
o 65 1t - 158 (26

Pod 15 Iet| 5 (0.4 %)

200 400 600 800 1000
Pocet respondentd

f=3

Obrdzek 6.3 — Pocet respondentii podle vékové skupiny

Vékové v souboru prevazuji lidé ve véku 36-65 let, jejich skupina tvofi 71,5 % respondent(l. Mladsi dospéli
ve véku 15-35 let tvofi 15,5 % a lidé nad 65 let 12,6 %.

6.2 Hlavni vysledky prizkumu

Respondenti méli hodnotit své obavy ve Skale 1 (minimalni obavy) - 5 (maximalni obavy) a dale moziné
pfinosy opét ve skale 1 (minimalni pfinos) — 5 (maximalni pfinos). Celkovy index obav dosahuje 3,03
a pramérna atraktivita navrZzenych opatfeni ¢i pfinost 3,04. Tyto hodnoty jsou témér shodné, ale celkovy
pramér skryva vyrazné rozdily mezi jednotlivymi obcemi, které budou popsany dale.

Co v celém souboru vystupuje nejvyraznéji

Nejvyssi obavy Nejatraktivnéjsi opatreni

Dopravni zatéz ---l 3,44 Rekultivace dzemi ---I 3,29
Pozdni dopravni opatfen( ---I 3,38 Pratihlukovd a zelend opatfeni ----I3.21
Pragnost a ovzdusi ---I 3,33 P&si, cyklo a vefejnd doprava ---I 3,20
Délka vystavby ---I 3,29 Obchvaty a pfeloZky ---I 3,17
Vodnl reZim ---I 3,24 Kanalizace a infrastruktura ---I 3,14

Nedostatek informac( ---IB.IG Chodniky a hezpecné trasy ---I3.13
Q 1 2 3 4 0 1 2 3

Obrdzek 6.4 — Nejvyssi obavy a nejatraktivnéjsi doprovodnd opatreni v celém souboru
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Téma obav Prumér Silna obava 4-5
Dopravni zatéz 3,44 51,7 %
Pozdni dopravni opatieni 3,38 49,1 %
Prasnost a ovzdusi 3,33 46,9 %
Délka vystavby 3,29 47,9 %
Vodni rezim 3,24 449 %
Nedostatek informaci 3,16 42,4 %
Kvalita Zivota a nemovitosti 3,08 43,7 %
Hluk béhem stavby 3,02 40,3 %
Krajinny raz 2,90 38,6 %
Kapacita sluzeb a bezpecnost 2,75 33,4%
Zemédélska puda 2,67 30,1%
Statika budov 2,58 25,9 %
Hluk za provozu 2,58 28,5 %

Tabulka 6.2 — Témata obav dle intenzity vnimadni v prizkumu celkem za vsechny respondenty

Souhrnné lIze urdit, Ze nejvyssi obavy byly spojeny s dopravni zatézi vyvolanou stavbou, pfipadné se
skluzem moznych opatfeni na zmirnéni téchto dopadd, dale se zhorSenim kvality ovzdusi i s prodlouzenim

délky vystavby.

Doprovodné opatreni Prumér Vyrazné prinosné 4-5
Rekultivace uzemi 3,29 44,1 %
Protihlukova a zelena opatreni 3,21 41,8 %
Pési, cyklo a verejna doprava 3,20 41,7 %
Obchvaty a prelozky 3,17 38,6 %
Kanalizace a infrastruktura 3,14 39,7 %
Chodniky a bezpecné trasy 3,13 38,1%
Vodovod a zdroje vody 3,10 37,8%
Rekreace a volny ¢as 3,02 35,3%
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Doprovodné opatreni Prumér Vyrazné prinosné 4-5
VyuZziti zeminy a rubaniny 2,83 28,1%
Komunitni vybavenost 2,69 25,8 %
Sluzby a mistni zakazky 2,63 23,5%

Tabulka 6.3 — Témata prinosu dle intenzity vnimadni v priizkumu celkem za vsechny respondenty

Souhrnné lze urcit, Ze nejvyssi pfinosy byly spojeny s moZnou promyslenou rekultivaci Uzemi po stavbé,

protihlukovymi opatfenimi a vizualnim odstinénim stavby, dale s lepsim dopravnim propojenim obci pési

cyklo a vetejnou dopravou.

Podstatnym vystupem prizkumu je vyrazny rozdil vnimani stavby z ohledu pfinos(, ¢i obav vzhledem

k obci ke které byly odpovédi vazany. Z nize uvedeného grafu je patrné vyrazné pozitivnéjsi vnimani stavby

u obci, které jsou bud mimo planovana zafizeni stavenist, nebo z realizované stavby mohou mit vyrazny

dopravni pfinos. Naopak u obci v jejichZ blizkosti jsou situovdna nejvyznamnéjsi ZS a pro které neplyne

z realizace stavby pfimy dopravni prinos je vnimani vyrazné negativni. Nasledujici graf zobrazuje vztah

mezi indexem obav a atraktivitou opatreni; velikost bodu odpovida poctu respondentd.

3.751 Jinocany
Krallv Dwir
Vraz

3.50 1
E Eeroun
b Rudna
S 3.25 )
g ' Reporyje Vysoky Ujezd
% Hlubadepy
T 3.00 Nucice
E Cernodice Svaty Jan pod Skalou
o
]
o Mezoun
@ 2.75 1
=
S
k¥ Malad Chuchle
©
2 250 1 Zbuzany

Slivenec
2.25 A Tachlovife
2.00 T T T T T
2.0 2.5 3.0 3.5 4.0 4.5
Index obav

Obrdzek 6.5 — Vztah mezi indexem obav a atraktivitou opatreni
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S

SUDOP*
PRAHA

6.3 Obavy a atraktivity podle jednotlivych témat

Pro detailné&jsi prehled jsou uvedeny matice obav a pfinost pro obce kde bylo obdrZeno alespon 5 a vice

relevantnich odpovédi.

Mira obav v jednotlivych obcich

Beroun - 20 2.42 2.52 258 119 285 2 216 1.83 252 212

Hlubodepy - 284
Wysoky Ujezd - 10
Slivenec -

Svaty J]an pod Skalou -/ =00 - 257

Reporyje = 254

Mezoun _HH-

Kralliv Dvir - 1.6 2.04 2.14 196 1.69 275 218 1.68 L4as 2.11 1.54

Jinocany - 2.67 247

RUdna _E H n

Cernosice -

Vréz - 20 220 1.80 2.80 2.40 1.80 1.80 2.60 2.40 1.80 180
] 1 I 1 I ] 1 I ] 1 1 I
N 5
Ko F & S ¥ & & & & & & & &
<7 & o & SV 4 ke - & i ) £ =
PO T S G T A P T
o 3 @ X & & al A & & S *
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42

4.5
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=
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Obrdzek 6.6 — Mira obav v jednotlivych obcich
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Atraktivita opatreni v jednotlivych obcich
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Obrdzek 6.7 — Atraktivita moZnych prinosu v obcich

6.4 Ocekavané dopady vazané na jednotliva zafizeni stavenist

Tato kapitola prevadi vysledky prizkumu na Uroven jednotlivych zafizeni stavenist (ZS). Tyto vystupy jsou
tak nejlépe zacilené na potfeby obci navdzanych na planovana ZS a budou zohlednéna pfi ndvrhu
mitigacnich opatfeni. Pro kazdy profil jsou pouZity pouze odpovédi obyvatel pfifazené lokality; u ZS
Tachlovice jde o spoleény soubor ¢tyf navazanych obci. Do profilu vstupuji vSechny otdzky bez tzemniho
omezeni a ddle jen mistné omezené otazky, jejichz formulace se vztahuje k danému ZS.

Kazda podkapitola shrnuje nejvyraznéjsi témata daného zafizeni stavenisté. U obav znamena vysoky
pramér silnéjsi ocekavany negativni dopad; u pfinosl a opatfeni znamena vysoky prlimér vyssi atraktivitu
navrhu. Srovndvaci tabulka uvadi pét nejvyse hodnocenych témat v obou skupinach.

6.4.1 ZS Beroun
Podkapitola vychazi pouze z odpovédi respondent(, ktefi uvedli lokalitu Beroun (n = 393).

Nejvétsi obavy: v€asnost obchvatil a dopravnich opatreni (2,84); nedostatek informaci a feSeni problém
(2,59); dopravni zatéz a bezpecnost (2,58).
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NejvySe hodnocené pfinosy a opatfeni: obchvaty a opatfeni ke sniZzeni dopravy (3,62); chodniky
a bezpecné pési trasy (3,60); pési/cyklistické propojeni a vefejna doprava (3,56).

Beroun vykazuje ve srovnani s lokalitami zafizeni stavenist spiSe nizsi miru obav. Nejvyse stoji véasnost
obchvatl a dalSich dopravnich opatfeni, informace a feSeni problém( a dopravni zatéz. Ocekavané
pfinosy jsou naopak soustfedény do dopravni a technické infrastruktury — obchvatd, bezpeénych pésich
tras, vefejné dopravy, vodovodu a kanalizace.

Poradi Nejvétsi obavy Pramér Nejvy$e hodnocené pfinosy / opatieni Pramér
1 Vcasnost obchvatl a dopravnich opatreni 2,84 Obchvaty a opatreni ke snizeni dopravy 3,62
2 Nedostatek informaci a feSeni problém{ 2,59 Chodniky a bezpecné pési trasy 3,60
3 Dopravni zatéZ a bezpecnost 2,58 Pési/cyklistické propojeni a vefejna doprava 3,56
4 Prasnost a kvalita ovzdusi 2,52 Vodovod a zasobovani vodou 3,53
5 Délka vystavby 2,52 Kanalizace a technicka infrastruktura 3,53

Tabulka 6.4 — Souhrn obav a prinosu ZS Beroun

6.4.2 ZS Svaty Jan pod Skalou

Podkapitola vychazi pouze z odpovédi respondent(, ktefi uvedli lokalitu Svaty Jan pod Skalou (n = 54).
Nejvétsi obavy: vodni reZzim a dostupnost vody (4,54); dopravni zatéZ a bezpecnost (3,61); délka vystavby
(3,52).

NejvySe hodnocené pfinosy a opatieni: vodovod a zasobovani vodou (3,89); kanalizace a technicka
infrastruktura (3,76); vyuziti zeminy nebo rubaniny (3,07).

Jednoznacné dominantnim tématem je vodni reZzim a dostupnost vody. Nasleduji dopravni zatéz, délka
vystavby, prasnost a kvalita Zivota. Tomu odpovida i poradi opatfeni: nejvyse jsou hodnoceny vodovod,
nahradni zdroje vody, kanalizace a technickd infrastruktura.

Poradi Nejvétsi obavy Primér Nejvy$e hodnocené pfinosy / opatieni Pramér
1 Vodni rezim a dostupnost vody 4,54 Vodovod a zasobovani vodou 3,89
2 Dopravni zatéz a bezpecnost 3,61 Kanalizace a technicka infrastruktura 3,76
3 Délka vystavby 3,52 VyuZiti zeminy nebo rubaniny 3,07
4 Prasnost a kvalita ovzdusi 3,41 Pési/cyklistické propojeni a vefejna doprava 2,98
5 Kvalita Zivota a hodnota nemovitosti 3,39 Chodniky a bezpecné pési trasy 2,72

Tabulka 6.5 — Souhrn obav a prinosi ZS Svaty Jan pod Skalou

6.4.3 ZS Slivenec

Podkapitola vychazi pouze z odpovédi respondentd, ktefi uvedli lokalitu Slivenec (n = 62).
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Nejvétsi obavy: prasnost a kvalita ovzdusi (4,53); dopravni zatéz a bezpecnost (4,35); vodni rezim
a dostupnost vody (4,31).

NejvySe hodnocené pfinosy a opatieni: protihlukové valy, zeleri a ochranna opatreni (3,32); rekultivace
Uzemi po stavbé (3,08); vyuZziti zeminy nebo rubaniny (2,50).

Ve Slivenci se kumuluje nékolik velmi silnych obav: prasnost, doprava a bezpecnost, voda, hluk a délka
vystavby. Ani nejlépe hodnocena mistni opatteni nedosahuji stejné intenzity; ochranné valy a zelet maji
pramér 3,32 a rekultivace 3,08. Vysledky podporuji diiraz na prevenci a kontrolu dopadu spiSe neZ na

obecné ekonomické kompenzace.

Poradi Nejvétsi obavy Pramér Nejvyse hodnocené prinosy / opatfeni Pramér
1 Prasnost a kvalita ovzdusi 4,53 Protihlukové valy, zelen a ochrannd opatieni 3,32
2 Dopravni zatéZ a bezpecnost 4,35 Rekultivace uzemi po stavbé 3,08
3 Vodni rezim a dostupnost vody 4,31 Vyuziti zeminy nebo rubaniny 2,50
4 Hluk béhem stavby 4,27 Obchvaty a opatreni ke snizeni dopravy 2,48
5 Délka vystavby 4,23 Kanalizace a technicka infrastruktura 2,47

Tabulka 6.6 — Souhrn obav a pfinosi ZS Slivenec

6.4.4 ZS Mala Chuchle

Podkapitola vychazi pouze z odpovédi respondentq, ktefi uvedli lokalitu Mala Chuchle (n = 13).

Nejvétsi obavy: prasnost a kvalita ovzdusi (4,54); dopravni zatéz a bezpecnost (4,15); délka vystavby
(4,15).

NejvySe hodnocené pfinosy a opatieni: chodniky a bezpecné pési trasy (2,85); rekreacni trasy a mista pro
volny cas (2,69); obchvaty a opatreni ke sniZzeni dopravy (2,54).
Mala Chuchle vykazuje vysoké obavy z prasnosti, dopravy, délky vystavby, hluku a nedostatku informaci.
Nabizend opatieni zlstdvaji prevaziné pod stfedem skaly. Vzhledem k pouhym 13 respondentim je profil
orientacni a mél by byt potvrzen cilenym mistnim projednanim.

Poradi Nejvétsi obavy Pramér Nejvyse hodnocené pfinosy / opatfeni Pramér
1 Prasnost a kvalita ovzdusi 4,54 Chodniky a bezpecné pési trasy 2,85
2 Dopravni zatéz a bezpecnost 4,15 Rekreacni trasy a mista pro volny Cas 2,69
3 Délka vystavby 4,15 Obchvaty a opatreni ke snizeni dopravy 2,54
4 Hluk béhem stavby 4,08 Vodovod a zasobovani vodou 2,54
5 Nedostatek informaci a feseni problém 4,08 Pési/cyklistické propojeni a vefejna doprava 2,46

Tabulka 6.7 — Souhrn obav a prinost ZS Mala Chuchle
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6.4.5 ZS Hlubocepy
Podkapitola vychazi pouze z odpovédi respondentq, ktefi uvedli lokalitu Hlubocepy (n = 90).

Nejvétsi obavy: prasnost a kvalita ovzdusi (3,23); véasnost obchvatl a dopravnich opatieni (3,12); délka
vystavby (3,07).

NejvySe hodnocené pfinosy a opatfeni: pési/cyklistické propojeni a vefejna doprava (3,37); kanalizace
a technicka infrastruktura (3,34); chodniky a bezpecné pési trasy (3,30).

HlubocCepy maji stfedné intenzivni profil. NejvySe jsou prasnost, véasnost dopravnich opatieni, délka
stavby, doprava a informace. Pfinosy se soustfeduji na verejnou dopravu, technickou infrastrukturu, pési
trasy a rekreacni vyuZiti; nejde tedy o odmitnuti vSech opatfeni, ale o podminénou ocekavanou
pfijatelnost.

Poradi Nejvétsi obavy Pramér Nejvyse hodnocené pfinosy / opatfeni Pramér
1 Prasnost a kvalita ovzdusi 3,23 Pési/cyklistické propojeni a vefejna doprava 3,37
2 V¢asnost obchvatl a dopravnich opatreni 3,12 Kanalizace a technicka infrastruktura 3,34
3 Délka vystavby 3,07 Chodniky a bezpecné pési trasy 3,30
4 Dopravni zatéz a bezpecnost 3,03 Rekreacni trasy a mista pro volny Cas 3,23
5 Nedostatek informaci a feSeni problém{ 3,01 Vodovod a zasobovani vodou 3,13

Tabulka 6.8 — Souhrn obav a prinost ZS Hlubocepy

6.4.6 ZS Tachlovice

Podkapitola predstavuje spoleény soubor odpovédi z obci Mezouri, Tachlovice, Nuéice a Vysoky Ujezd
(celkem n = 466), které jsou pfifazeny k ZS Tachlovice. Tento pocet se pouZiva u otdzek bez uzemniho
omezeni; u otazek vyslovné urc¢enych Tachlovicim vstupuji pouze odpovédi z Tachlovic (n = 197).

Nejvétsi obavy: prasnost a kvalita ovzdusi (4,61; n = 197); hluk béhem stavby (4,47; n = 197); kapacita
sluzeb a bezpecnost pti prilivu pracovnikl (4,38; n = 197).

Nejvyse hodnocené pfinosy a opatfeni: pési/cyklistické propojeni a vefejnd doprava (2,87; n = 466);
obchvaty a opatreni ke sniZzeni dopravy (2,83; n = 466); chodniky a bezpecné pési trasy (2,75; n = 466).

Po soucasném uplatnéni obou Uzemnich podminek jsou nejvyssi mistné vazané obavy v Tachlovicich
spojeny s prasnosti, hlukem béhem stavby, kapacitou sluzeb a bezpecnosti pti pfilivu pracovnikl a
krajinnym razem. Celoplo$na otazka dopravy a bezpecnosti je zaroven velmi vysoko hodnocena v souboru
vsech Ctyf navazanych obci. Ani nejvyse hodnocena opatfeni nedosahuji priméru 3,0.

Poradi Nejvétsi obavy Pramér Nejvyse hodnocené pfinosy / opatfeni Pramér

1 Prasnost a kvalita ovzdusi 4,61 Pési/cyklistické propojeni a vefejna doprava 2,87

2 Hluk béhem stavby 4,47 Obchvaty a opatteni ke snizeni dopravy 2,83

3 Kapacita sluzeb a bezpecnost pfi pfilivu 4,38 Chodniky a bezpecné pési trasy 2,75
pracovnik(
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Poradi Nejvétsi obavy Prumér Nejvyse hodnocené pfinosy / opatfeni Prumér
4 Dopravni zatéz a bezpecnost 4,31 Kanalizace a technicka infrastruktura 2,73
5 Naruseni krajinného razu 4,28 Rekreacni trasy a mista pro volny cas 2,69

Tabulka 6.9 — Souhrn obav a prinosi ZS Tachlovice

KdyzZ jsou ve vyhodnoceni priizkumu zahrnuti pouze respondenti z Uzemi, kterych se otazka tyka, vychazeji
velmi silné obavy ze zvySenych narok( na sluzby a bezpecnost, znehodnoceni zemédélské pidy, prasnosti
a hluku. Soucasné jsou mistné omezené ekonomické a komunitni pfinosy hodnoceny nizko.

Nejdulezitéjsi pro zmirnéni dopadl stavby tak nejsou obecné sliby, ale ovéritelnd mistni opatreni: trasy
stavebni dopravy, limity hluku a prasnosti, ochrana pldy a vody, monitoring, feseni skod, harmonogram
a jasné vymahatelna odpovédnost investora.

6.5 Soulad s v avodu vymezenymi socioekonomickymi tématy

Hlavni obavy a pfileZitosti vyjadfené u jednotlivych zafizeni stavenist jsou s plvodné vymezenymi oblastmi
socioekonomické studie v zakladnich rysech v souladu, mira potvrzeni je vSak u jednotlivych témat
rozdilna. Nejsilnéji prizkum potvrzuje vyznam intenzity dopravy a bezpecnosti silni¢niho provozu v okoli
stavenist. Toto téma patfi k nejvétsim obavam u ZS Slivenec, Maléd Chuchle a v souboru obci navazanych
na ZS Tachlovice; vyznamné je také ve Svatém Janu pod Skalou. Soucasné se potvrzuje potifeba v€asného
vybudovani obchvatll a dalSich dopravnich opatfeni.

V souladu se zadanim je rovnéZ zajem o rozsSifeni dopravni infrastruktury a posileni vefejné dopravy.
Obchvaty, bezpecné pési trasy, pési a cyklistickda propojeni a verejnd doprava patfi mezi nejlépe
hodnocené pfrileZitosti zejména v Berouné, Krilové Dvore a Hlubocepich. V lokalitach s nejvyssi
ocCekavanou stavebni zatézi jsou vSak tato opatfeni hodnocena zdrzenlivéji. Prlzkum tedy potvrzuje
vyznam dopravni infrastruktury, ale zaroven ukazuje, Ze jeji vnimany pfinos zavisi na konkrétnim Uzemi
a na dlvére v jeji v€asnou realizaci.

Téma obcéanské vybavenosti a kapacity sluzeb je potvrzeno predevsim u ZS Slivenec a ZS Tachlovice. Obava
z vyssiho poctu pracovnikl a z narokl na sluzby a bezpecnost zde dosahuje zvysenych hodnot. Také
dopady na rozvoj ob¢anské vybavenosti jsou zachyceny jen ¢astecné: technicka a dopravni infrastruktura
je v nékterych lokalitach vnimana jako pfinos, zatimco moZnost komunitniho vyuZiti zazemi stavby je ve
Slivenci a v Uzemi navazaném na ZS Tachlovice hodnocena spise nizko.

MoZnost pracovniho uplatnéni mistnich obyvatel a rozvoj sluZeb se jako vyznamna pfileZitost nepotvrdily.
Nabidka novych sluzeb, obchod( a zakazek pro mistni podnikatele patfi mezi nejnize hodnocené polozky.
Vysledek neznamena, Ze pracovni pfileZitosti nevzniknou, ale Ze je respondenti nepovaZuji za dostatecné
silny nebo dlvéryhodny pfinos ve srovnani s ocekdvanymi dopady stavby.

Bezpecnost v obcich je prlzkumem potvrzena hlavné prostfednictvim dopravni bezpecnosti a obav

spojenych s vyssim poctem pracovnikl. MoZzné vlivy na ceny nemovitosti jsou spojeny v jediné otazce
s kvalitou Zivota a nejsou rozliSeny pfed zahdjenim stavby, béhem vystavby a po dokonceni. Vysoké
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hodnoty této spole¢né obavy ve Slivenci, Malé Chuchli a v obcich navazanych na ZS Tachlovice potvrzuji
vyznam tématu, nikoli vSak konkrétni o¢ekdavanou zménu cen.

Dopady na kvalitu Zivota mistnich obyvatel jsou se zadanim v jednoznacném souladu. Neprojevu;ji se
pouze v primé otdzce na kvalitu Zivota a ceny nemovitosti, ale také v obavach z délky vystavby, hluku,
prasnosti, dopravy, vody a nedostatku informaci. Prizkum navic ukazal, Ze v nékterych lokalitich —
zejména ve Svatém Janu pod Skalou, Slivenci, Malé Chuchli a v Uzemi ZS Tachlovice — maji velky vyznam
hydrogeologické, environmentalni a krajinné dopady. Tyto otazky presahuji plvodni uzsi seznam
socioekonomickych témat, ale pro skutecnou kvalitu Zivota a spoleCenskou pfijatelnost stavby jsou
zasadni.

6.6 Volné odpovédi

Volny komentar uvedlo 443 respondentl. Pro jednotlivé obce jsou niZe uvedeny relevantni komentare po
odstranéni odpovédi typu ,,ne”, ,nic“ nebo ,nevim“ apod. Jeden komentaf mizZe obsahovat vice témat a
nékolik rlizné orientovanych stanovisek. Stanoviska byla shrnuta do tematickych celkli a rozdélena na

kladnd, tedy podpora stavby, zaporna - obavy ze stavby a neutralni komentare.

Lokalita Komentare Podil Nejcastéjsi témata Kladna Zaporna Neutralni
tvrzeni tvrzeni

Beroun 129 32,8% Dopravni a Zelezni¢ni pfinosy (74); Cena a 30 68 186
smysluplnost projektu (32)

Tachlovice 91 46,2 % Priroda, voda a krajina (48); Cena a 1 119 204
smysluplnost projektu (45)

Nucice 43 29,9% Kompenzace a mistni opatreni (20); Pfiroda, 6 37 69
voda a krajina (16)

Hlubocepy 20 22,2% Dopady vystavby a stavebni doprava (6); 2 5 20
Ptiroda, voda a krajina (6)

Vysoky Ujezd 15 18,8 % Informace, divéra a garance (5); Dopravnia 2 4 21
Zelezni¢ni prinosy (3)

Slivenec 21 33,9% Dopady vystavby a stavebni doprava (13); O 31 22
Cena a smysluplnost projektu (11)

SvatyJanpod 16 29,6 % Priroda, voda a krajina (14); Dopravni a 1 13 48
Skalou Zelezni¢ni prinosy (11)
Reporyje 18 37,5% Pfiroda, voda a krajina (16); Dopravni a 1 12 25

Zelezni¢ni ptinosy (6)

Mezoun 12 26,7% Bezpecnost a technicka rizika (6); Cena a 1 10 27
smysluplnost projektu (5)
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Lokalita Komentare Podil Nejcastéjsi témata Kladna Zaporna Neutralni
tvrzeni tvrzeni

Kraltv Dvur 8 28,6 % Dopravni a Zelezni¢ni pfinosy (2); Pfiroda, 1 1 11
voda a krajina (1)

Jinocany 3 20,0% Dopravni a Zelezni¢ni pfinosy (5); Cena a O 6 2
smysluplnost projektu (3)

Rudna 3 23,1% Cena a smysluplnost projektu (2); Dopravnia 0 1 5
zelezni¢ni prinosy (1)

Mala Chuchle 9 69,2% Bezpecnost a technicka rizika (4); Cena a 1 7 12
smysluplnost projektu (3)

Cernosice 4 66,7 % Dopravni a Zelezni¢ni pfinosy (4); Regiondlni 1 1 6
rozvoj, sluzby a nemovitosti (1)

Tabulka 6.10 — Souhrn vystupt z volnych odpovédi

6.6.1 Interpretace rozdilii ve volnych odpovédich

Beroun a KralGv Dvar Castéji spojuji projekt s kapacitou a rychlosti Zeleznice, odlehéenim D5 a poZzadavkem
na realizaci bez dalSich odklad.

Tachlovice, Mezoun, Slivenec a Mala Chuchle maji vysokou miru obav i ve skadlovych odpovédich; volné
komentare tento profil doplfiuji o dopravu v rdmci stavby, vodu, prasnost, obavu o majetek a otazku
primérenosti lokalniho zatiZeni (tedy mala obec versus velka stavba).

7

Nucice zdlraznuji predevsSim dopravni zatéZ, ndvazna opatfeni a nejistotu, zda obec opravdu ziska
odpovidajici dopravni pfinos (obchvat).

Hlubogepy a Reporyje maji oproti Slivenci méné negativni $kdlovy profil; ve volnych odpovédich se zde
Castéji objevuje podminéna akceptace pfi zvladnuti portal(, odvozu rubaniny a vybudovani navazujici
infrastruktury.

6.7 Zaver

Z provedeného prizkumu vnimani dopad(l vystavby Berounského tunelu vyplyva nasledujici. Prostorové
dopady projektu jsou rozdilné vnimany i mezi sousednimi obcemi a uvnitt hlavniho mésta Prahy. Nejvyssi
koncentrace obav je patrna v Tachlovicich, Slivenci, Mezouni a Malé Chuchli. V Berouné a Kralové Dvore
jsou obavy niz&i a atraktivita doprovodnych opatieni vy$si. Hlubogepy a Reporyje maji podstatné mirné&jsi
vnimani stavby nez Slivenec a Mala Chuchle. Mensi obce rovnéz netvoti jednotny celek: jejich vysledky se
liSi podle ocekavané stavebni dopravy, blizkosti zarizeni stavenisté, vodnich a krajinnych rizik a nejasné

identifikace mozného mistniho pfinosu.
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Pro fizeni projektu z toho vyplyva potfeba pracovat s konkrétnimi podminkami, harmonogramem
a méfitelnymi indikatory. Agregované kompenzace mohou slouZit jako ramec, ale jejich obsah musi byt
pfizplsoben jednotlivym obcim a méstskym ¢astem.

Spolecenska pfijatelnost Berounského tunelu nebude vznikat na Urovni Sirokych izemnich kategorii, ale v
konkrétnich obcich. Rozhodujici bude, zda kazda z nich ziska vérohodnou odpovéd na své hlavni obavy a
pfedem vymahatelnou dohodu o dopravé, ochrané vody a majetku, monitoringu, ndhradach skod a

trvalém zlepseni Uzemi.
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PRAHA

& SUDOP*

7 STAVAJICi DOPRAVA A VYHLEDOVE TRENDY

Re$ené Uzemi le#i v dopravné exponovaném prostoru mezi jihozapadnim okrajem Prahy, pfiméstskym
zazemim Prahy-zapad a Berounskem. Z hlediska dopravni obsluhy jde o Uzemis vyraznou vazbou na Prahu,
Beroun a dalnici D5. Zakladni dopravni kostru tvofi kombinace nadrazené silni¢ni infrastruktury, krajskych
silnic II. a lll. tfidy, mistnich komunikaci a Zelezni¢nich trati smérem Praha — Beroun a Praha — Rudnd —

Beroun.

7.1 Dopravni zatiZeni silni¢ni infrastruktury

7.1.1 Stdvajici silnicni infrastruktura

Nadrazenou sit v feSeném prostoru predstavuje predevsim dalnice D5, ktera zajistuje hlavni silni¢ni vazbu
Prahy, Berouna, Kralova Dvora a Plzné. V prazské ¢asti se dopravni zatéz koncentruje také do Strakonické
ulice, Barrandovského mostu, ulice K Barrandovu a navazujicich radialnich a okruznich komunikaci. V
priméstské Casti je vyznamna silnice 11/101 v Useku Rudna — Nucice — Tachlovice — Trebotov, ktera plni
sbérnou a propojovaci funkci v zapadnim zazemi Prahy. Vyznamnou roli v feSeném tGzemi ma také silnice
11/605, ktera tvofi jednu ze zdkladnich silni¢nich vazeb v prostoru Rudna — Lodénice — Beroun — Kralav
Dvdar. V berounské ¢asti je jeji vyznam zvlast vysoky, protoZe dopravni zatéz je soustfedéna do méstského
Uzemi. Dalsi vyznamnou komunikaci je silnice 11/116, kterd v berounské Casti zajistuje vazbu z Berouna
smérem na Srbsko, Svaty Jan pod Skalou, Lodénici a navazujici sidla. V izemi jsou ddle vedeny silnice IIl.

,

tfidy a mistni komunikace, které zajistuji pfimou obsluhu jednotlivych obci a jejich ¢asti.
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Obrdzek 7.1 — Silni¢ni sit v FeSeném uzemi

7.1.2 Dopravni zatizeni

Dopravni zatiZzeni je prostorové nerovnomérné. Nejvyssi intenzity jsou na dalnici D5 a na prazskych
radidlnich komunikacich, kde je provoz tvofen kombinaci tranzitni, dojizdkové, méstské a nakladni
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dopravy. Na krajskych silnicich Il. tfidy je zatézZ nizsi, ale pro obce citlivéjsi, protoze doprava ¢asto prochazi
intravilany, v blizkosti obytné zastavby, skolnich a verejnych zafizeni a pésich tras. Vysledky celostatniho
s¢itani dopravy 2025 poskytuji primérné denni intenzity dopravy na silnicni siti a jsou uvedeny v dals$im
kartogramu. Ten zachycuje hlavni prostor mezi Berounem a zdpadnim okrajem Prahy. V kartogramu jsou
sledovany tyto hlavni skupiny vozidel:

e Osobni vozidla OV = osobni automobily a motocykly
e Lehka vozidla LV = dodavky a lehkd nakladni vozidla (do 7 t)

e Tézkd vozidla = tézka nakladni vozidla véetné autobust
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Dominantni dopravni osou Uzemi je dalnice D5, kterd pfenasi nejvétsi objemy dopravy a zaustuje se do
Prazského okruhu. V useku mezi Berounem, Lodénici a Rudnou se denni intenzity pohybuji pfiblizné v fadu
40-45 tis. osobnich vozidel, k tomu se pfidavaji objemy cca 7 tis. lehkych ndkladnich a 9-10 tis. tézkych
vozidel. Ddlnice tak jednoznacné predstavuje hlavni tranzitni i dojizdkovou komunikaci v Gzemi.

Silnice 11/605, vedena paralelné s dalnici D5 ma oproti dalnici vyrazné nizsi, ale lokalné vyznamné zatizeni.
Ptivjezdu do Berouna dosahuiji celkové intenzity 11,2 tis. vozidel, vysoké intenzity na této komunikaci jsou
zaznamenany také ve scéitacim profilu v Chrastanech, a to okolo 10,9 tis. vozidel. U vyjezdu z Rudné
smérem na Lodénici denné projizdi kolem 5 tis. vozidel. Vzhledem k tomu, Ze 11/605 prochazi zastavénym
uzemim a obsluhuje sidla podél dalnice, je jeji vyznam z hlediska mistni dopravy a dopravni bezpecnosti
vyssi, neZ by odpovidalo pouze absolutnim intenzitam. Tézka doprava zde muizZe mit citelnéjsi dopady na
hluk, bezpecnost a kvalitu prostfedi nez na kapacitni dalnici.

V prostoru Nucic, Tachlovic a Mezouné jsou intenzity na silnicich nizsich tfid vyrazné nizsi. Komunikace
mezi Nucicemi, Tachlovicemi a okolnimi obcemi vykazuji zpravidla hodnoty v fadu nizsich tisic vozidel
denné. Intenzity zde nelze pfesné konkretizovat, protoZe v téchto lokalitach nebyly profily s¢itany. Pravé
na komunikaci 11/101 jsou nejbliz3i s¢itaci profily az v Uhonicich (4,3 tis. vozidel) a Trebotové (3,5 tis.
vozidel). Tyto komunikace vsak ¢asto prochazeji mensimi obcemi, kde mlze byt i relativné mensi narist
dopravy vniman jako vyznamny zasah, zejména pokud se tyka nakladnich vozidel.

Z hlediska lokalni citlivosti je vyznamné, Ze nékteré obce maji Uzké ulicni profily bez souvislého osazeni
chodniky. U Tachlovic Karlstejnska ulice a ndves maji chodnik jen omezené a ostatni ulice jsou ¢asto bez
chodnik(, uzké a misty dale zUzené parkujicimi automobily. To zvySuje vyznam lokalni dopravni
bezpecnosti, zejména tam, kde se misi pési pohyb, mistni obsluha a prljezdna doprava. Pro obdobi
vystavby Berounského tunelu je dileZité, planovana minimalizace automobilové nakladni dopravy
a prednostni vyuziti dopravnikl ¢i Zelezni¢ni dopravy. Automobilova doprava ma slouZit jako dopliikova a
pro obsluhu stavenist.

Pro ZS Tachlovice ma byt vyuZivan Exit 5 z dalnice D5, nasledné silnice 11/605 a navazujici novy obchvat
Nucic, aby bylo co nejvice omezeno zatizeni obci Nucice, Krahulov, Mezoun a Tachlovice. Pro ZS Svaty Jan
je uvazovana trasa z Exitu 10 z D5, dale po 11/605 a po silnici 11I/1169 k zafizeni stavenisté. V prostoru
Berouna je zarovef uvazovano s vazbou na nové premosténi v trase 11/605. Pro napojeni ZS Slivenec je
vyuzivan Prazsky okruh, pro napojeni ZS Hluboctepy pak ulice Hlubocepska/Kosofska/Slivenecka/K
Barrandovu.

7.1.3 Trend vyvoje

Zatizeni silnicni sité v dotéeném Uzemi je vhodné hodnotit ve dvou ¢asovych rovinach. Prvni ptedstavuje
dlouhodoby vyvoj bézné dopravy v Uzemi, ktery je ovliviiovan ristem obyvatel v pfiméstském pasmu
Prahy, dojizdkou za praci, rozvojem logistickych a vyrobnich areall a celkovym zatiZzenim hlavnich tah(
mezi Prahou, Berounem a dalnici D5. Druhou rovinou je docasné zatiZzeni vyvolané vlastni vystavbou
Berounského tunelu, a to zejména pohybem nakladnich vozidel, ndvozem stavebnich materiall a presuny
pracovnikd.

99



Posouzeni pfinost a rizik ziméru vystavby Berounského tunelu pro socio-ekonomicky &ggf\’gﬁ
rozvoj dotéeného tzemi

Z hlediska dlouhodobého vyvoje je nejvice zatizena nadrazena silni¢ni sit, zejména dalnice D5, Prazsky
okruh a hlavni méstské radialy v Praze. Lze ocekavat, Ze tlak na silni¢ni sit v SirSim Gzemi bude pokracovat
i bez samotné vystavby tunelu. Bude souviset s rezidenénim rlstem pFiméstskych obci, pokracujici
automobilovou dojizdkou do Prahy a Berouna a rozvojem ekonomickych aktivit v koridoru D5. Samotna
vystavba tunelu tento trend docasné zesili v okoli zafizeni stavenist, ale doprava bude primarné
organizovana tak, aby vyznamna cast prepravovaného materialu probihala po Zeleznici, dopravniky nebo
po kapacitnich silni¢énich komunikacich, pokud jsou v bezprostfedni blizkosti ZS.

| pres preferenci Zelezni¢ni dopravy zlstava stavenistni silnicni doprava vyznamnym tématem v okoli
jednotlivych zafizeni stavenisté. Nejvyssi oCekdvané objemy stavenistni dopravy za 24h jsou dle EIA
vycCisleny napfiklad na 200 nakladnich vozidel u ZS Hlubocepy, 150 nakladnich vozidel u ZS Beroun A, 100
nakladnich vozidel u ZS Beroun B, 50 nakladnich vozidel u ZS Tachlovice, 40 nakladnich vozidel u ZS Svaty
Jan a 46 nakladnich aut s ndavésem pro navoz tybinkd do ZS Slivenec A. Tyto hodnoty ukazuji, ze zatéz
nebude v Uzemi rozloZzena rovnomérné, ale bude vazana predevsim na konkrétni pfistupové trasy a ¢asové

faze vystavby.

7.2 Verejna doprava

Vefejnd doprava v feSeném Uzemi je zaloZena na kombinaci Zelezni¢ni dopravy a regiondlnich
autobusovych linek PID.

V SirSim Uzemi maji zasadni vyznam Zeleznicni linky S7 Praha — Beroun a S6 Praha — Rudna u Prahy —
Beroun, které vytvareji pateini vztah k Praze a Berounu. Zeleznice je vyznamna predev$im pro Beroun,
Hlubocepy, Malou Chuchli a Nudice. Beroun je plnohodnotnym Zelezni¢nim uzlem na trati Praha — Plzen s
vazbou na rychlikovou i osobni dopravu. Hlubocepy a Mald Chuchle lezi v Uzemi se silnou vazbou na
prazsky systém méstské dopravy i Zzelezni¢ni dopravu v idoli Berounky. Nucice maji pfimou vazbu na trat
Praha — Rudna — Beroun, ktera je vyznamna pro kazdodenni dojizdku.

Autobusova doprava doplnuje Zeleznici hlavné v obcich, které nemaji vlastni Zelezni¢ni stanici nebo kde
je zelezni¢ni zastavka hare dostupna pésky. V téchto lokalitach autobusy zajistuji kazdodenni spojeni do
Prahy, Rudné, Nucic, Berouna nebo dalSich okolnich center.

V Tachlovicich jsou dvé autobusové zastavky, a to Na Vrsku a Jakubska naves. Zastavku Na Vrsku obsluhuje
linka 310 ve sméru Praha, Zli¢in — JinoCany — Rudna. Zastavka Jakubska naves ma kromé této linky také

obsluhu linkou 309, ktera zajistuje spojeni ve sméru Praha, Zli¢in — Chote¢ — Praha, Nadrazi Radotin.

Mezoun je obslouZena jednou autobusovou zastdvkou Mezoun. Tu vyuZiva linka 311, vedena v trase
Praha, Zli¢in — Revnice. Pro obec tak autobus pfedstavuje hlavni formu vefejné dopravy a zarover napojeni
na $irsi sit PID.

V jizni ¢asti Nu€ic se nachazi nékolik autobusovych zastdvek. Kromé jiz zmifiovanych linek 310 a 311 zde
obsluhu zajistuje také linka 308 v trase Praha, Zli¢in — Nucice. Autobusova doprava tak v Nucicich doplriuje
Zeleznici a zajistuje obsluhu Casti obce, které nejsou pfimo u Zelezni¢ni zastavky nebo na Zelezniéni
zastdvky umoznuji svoz cestujicich.
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Ve Svatém Janu pod Skalou jsou tfi autobusové zastavky, a to Svaty Jan pod Skalou, Svaty Janek a Sedlec.
Vsechny obsluhuje linka 825 v trase Mofinka — KralGv Dvir. Vzhledem k poloze obce a jejich ¢asti ma tato
linka duleZitou roli nejen pro béZnou dopravni obsluhu obyvatel, ale také pro napojeni na Berounsko a
okolni obce.

V Berouné je nabidka verejné dopravy vyrazné Sirsi a opira se o autobusové nadrazi jako hlavni prestupni
uzel. Pro portalovou oblast Beroun/Zavadilka je relevantni zejména méstska linka 861, doplnéna dalsimi
regionalnimi linkami PID (630, 637, 638) zajistujicimi vazby na Prahu, Kraldv Dvdr, Zdice, Hofovice, Tetin,
Literi, Revnice a dal$i obce Berounska.

V praiské casti reSeného Uzemi je autobusova obsluha velmi pfiznivd, a to zejména diky zapojeni do
systému PID a ndvaznosti na metro B, tramvajovou dopravu na Barrandové a Zelezni¢ni dopravu v udoli
Berounky. V oblasti Slivence a Holyné zajistuji zakladni obsluhu predevsim méstské autobusové linky ve
vazbé na Zli¢in, Reporyje, Barrandov a jizni ¢ast Prahy. V oblasti Malé Chuchle je autobusova obsluha
navazana hlavné na osu Smichovské nadrazi — Zbraslav/Bané/Radotin.
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Obrdzek 7.3 — Linky PID v dotéeném uzemi

Vertejnd doprava v feSeném Uzemi je tedy funkcni, ale jeji kvalita je rozdilnd podle lokality. Beroun
a prazské méstské ¢asti maji silnou Zelezni¢ni i méstskou dopravni obsluhu. Nucice maji vyhodu Zelezni¢ni
i autobusové vazby. Tachlovice a Mezoun jsou vice zavislé na autobusovych spojich a na ndvaznostech na
Zeleznici v Nucicich, Rudné nebo Berouné. Svaty Jan pod Skalou ma vzhledem ke své poloze omezenéjsi
obsluhu, vice zavislou na autobusové dopravé.

Vyhledové lIze oc¢ekavat, Ze vyznam verejné dopravy poroste. BEhem vystavby bude vhodné posilit spoje
ve $pickach nebo upravit ¢asové polohy spojd tam, kde bude dochazet k presunu pracovnikll, navyseni
dojizdky nebo omezeni silniéni dopravy. Po dokonceni Berounského tunelu bude vefejnd doprava
ovlivnéna hlavné novym a rychlym Zelezni¢nim spojenim Praha — Beroun.
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7.3 Bezpecnost provozu

Bezpecnost provozu je v feSeném Uzemi dana predevsim kombinaci prijezdné dopravy, mistni obsluhy,
pésiho pohybu, cyklodopravy a v obdobi vystavby také stavenistni dopravy. Nejcitlivéjsi jsou Useky, kde
krajské nebo mistni komunikace prochazeji obytnou zdstavbou, kde chybi chodniky, kde jsou tGzké uli¢ni
profily, neprehledné oblouky, ziZené prljezdy nebo kfizeni s pésimi a cyklistickymi trasami.

V obcich typu Tachlovice, Mezoun a Svaty Jan pod Skalou je bezpeénostni riziko spojeno zejména s tim, ze
komunikace ¢asto plni soucasné funkci prlijezdnou i pobytovou. V Tachlovicich je rizikovym faktorem tzky
uli¢ni profil, lokadIni absence chodnik( a parkovani vozidel v komunikaci. V Mezouni a Svatém Janu pod
Skalou hraje roli mensi métitko sidel, pohyb pésich v blizkosti komunikaci a citlivost Uzemi na jakékoli
navyseni tézké dopravy. V prazskych lokalitach Hlubocepy a Mald Chuchle je bezpecnostni téma vice

spojeno se stfety stavenistnich zdsahu s cyklotrasami, pésimi trasami a méstskymi komunikacemi.

Pfilozena mapa ukazuje mista s dopravnimi nehodami, které nastaly mezi lety 2016-2025 v feSeném

prostoru.
S T -
Ptice \ adl . -
\ ; ' o ha.
el ) i any’
(118 | Uhonice = %ﬁ}‘ 20y, _
(118]) - W é?aé{,; - \ S
= & \ /// .
O AN NG J)
G 7 S
yhava Y & o
05 Ty 2 Zbuzar \}‘-
Nenacovi NG DobFi¢ 1 of
lenacovice | Nucice Tachlovice
(101 ]
Zelezna = )
Mezour _ J
[ Chynice
Hyske Vysoky Ujezd N
. 1 Chote¢
AV :
1 ; 4 ’
3erou|f|“§—‘&." Svatyjan’ | ‘BUbW’ceAlrport Trebotov  _~
A . pod Skalou Bubovice i /N : ’ﬂf 5 »
i ; = I <« 3 J\/, ‘,
'{ S > Roblin R o ee Prona g
7y /i N\ f R 7 /—% ¢
| 48 Tetin N Vonoklasy 3 / )\ \
\ P )
2 { = — 54
o — MaFinla . ___yz/ /

Obrdzek 7.4 — Mapa dopravnich nehod za roky 2016-25

Nasledujici rozbor je zaméren predevsim na mensi lokality Nucice, Tachlovice, Mezoun a Svaty Jan pod
Skalou. V téchto resenych stfedoceskych lokalitach bylo za obdobi poslednich deseti let (2016-2025)
evidovano celkem 297 dopravnich nehod. Nejvyssi pocet pripadd na Nucice, kde bylo zaznamenano témér
200 nehod, véetné 3 usmrcenych, 8 téZce zranénych a 43 lehce zranénych osob. V Tachlovicich bylo
evidovdno 67 nehod, bez usmrceni, se 3 tézce a 17 lehce zranénymi osobami. V Mezouni bylo evidovano
22 nehod s jednim lehkym zranénim a ve Svatém Janu pod Skalou 10 nehod se 3 lehce zranénymi osobami,

jak shrnuje pfilozena tabulka.
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Lokalita Celkem nehod Lehka zranéni Tézka zranéni Usmrceni
Nucice 198 43 8 3
Tachlovice 67 17 3 0
Mezoun 22 1 0 0
Svaty Jan pod Skalou 10 3 0 0
Celkem 297 64 11 3

Tabulka 7.1 — Souhrn nehodovosti 2016-2025

Z hlediska charakteru nehod se v Nucicich a Tachlovicich opakuji zejména srazky s jedoucimi vozidly
a srazky s pevnou prekadzkou. To ukazuje na vyznam chovani fidi¢l, rychlosti, rozhledovych pomérd,
Sirkovych pomérd komunikaci a usporadani kfizovatek. V Mezouni ma vyznamny podil stfet se zvéfi, coz
je typické pro mensi obce s vazbou na okolni volnou krajinu.

Lokalita Nejcastéjsi druhy nehod

Nucice srazka s jedoucim vozidlem 68x, srazka s pevnou prekazkou 56x, srazka s lesni zvéri 31x
Tachlovice srazka s pevnou prekazkou 22x, srazka s jedoucim vozidlem 19x, srazka s lesni zveri 17x
Mezoun srazka s lesni zvéri 9x, srdzka s pevnou prekdzkou 6x

Svaty Jan pod Skalou  srazka se zaparkovanym vozidlem 3x, srazka s pevnou prekazkou 3x, srazka s jedoucim vozidlem 2x

Tabulka 7.2 — Struktura podle druhu nehody v obdobi 2016-2025

Z pohledu bezpecnosti provozu jsou nejvyznamnéjsi Nucice a Tachlovice, kde se nehody vyskytuji
opakované a kde se objevuji nejen skodni udalosti, ale také nehody se zranénim. V Nucicich byly evidovany
také nehody s Ucasti chodce. Nejcastéjsimi typy nehod jsou srazky s jedoucim vozidlem, srazky s pevnou
prekazkou a stfety se zvéfi. Pri¢iny nehod casto souviseji s neptizpUsobenim rychlosti stavu nebo
usporaddni komunikace, nedanim prednosti, nedodrzenim bezpecné vzddlenosti, jizdou v protisméru
nebo nevénovanim se fizeni.

Pro obdobi vystavby je proto nezbytné chapat bezpecnost provozu nejen jako otdazku nehodovosti, ale
také jako otdzku vnimané bezpecnosti obyvatel. ZvySeny pohyb ndkladnich vozidel, stavebni techniky
a pracovnikd maze v malych sidlech vyvolavat pocit zhorsené bezpecnostii v pfipadé, Ze bude provoz fizen
v souladu s dopravné-inzenyrskymi opatfenimi. Pro hodnoceni dopadl vystavby Berounského tunelu je
dllezité, ze v Uzemi jiZz dnes existuji lokalné citlivd mista z hlediska bezpecnosti silniéniho provozu.
Zvysenou pozornost je proto vhodné vénovat zejména prljezdnim Usekiim obci, kfizovatkdm, mistim s
omezenym rozhledem, Usekim bez chodnikl a komunikacim, kde se muiZe misit mistni doprava, pési
pohyb a ptipadna stavenistni doprava. V obdobi vystavby by méla byt stavenistni doprava v maximalni
mozné mife vedena mimo obytna jaddra obci a doplnéna o opatfeni ke zklidnéni provozu, ochrané pésich
a zvyraznéni rizikovych mist.

7.4  Planovana silni¢ni dopravni infrastruktura

V feSeném Uzemi je planovano nebo zvaZzovano nékolik zaméra silni¢ni infrastruktury, které maji vazbu na
soucasnou dopravni situaci, ale i na vystavbu Berounského tunelu. Nejvyznamnéjsi jsou prelozky a Upravy
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komunikaci vyvolané samotnou stavbou, dale rekonstrukce nebo zkapacitnéni stavajicich statnich a
krajskych komunikaci a souvisejici opatieni pro bezpecnost a obsluhu tzemi.

Vyznamnym zamérem v feSeném Uzemi je zkapacitnéni dalnice D5 v Gseku Tfebonice — Lodénice. Jednd
se o stavbu Reditelstvi silnic a ddlnic, ktera ma fesit pretizeni jednoho z nejvytizenéjsich usekl dalnice D5
mezi zapadnim okrajem Prahy a Lodénici. Stavba je dlouh& 9,8 km a je navrZena v kategorii D34/130, tedy
jako rozgiteni dalnice na estipruhové usporadani. Usek za&ina za MUK TFebonice, pokracuje pFes prostor
MUK Rudna a konéi u MUK Lodénice. Uvedeni do provozu je v soucasnosti stanoveno k roku 2033.

S navazujici dalni¢ni siti v jihozapadni ¢asti Prahy souvisi také zamér DO 515 zkapacitnéni, ktery resi
rozéifeni stavajiciho Useku Prazského okruhu mezi MUK Slivenec a MUK Tiebonice. Stavba je pfiblizné
dlouhd 6,8 km a je navrzena jako zkapacitnéni soucasného ¢tyfpruhového usporadani na Sestipruhové
usporadani v kategorii D 33,5. Usek zacina v km 15,700 pred MUK Slivenec s ulici K Barrandovu a konéi
v km 22,500 pited MUK Trebonice, kde navazuje na jiz zmifiovanou dalnici D5. Uvedeni do provozu je
v soucasnosti planovano k roku 2029. Z pohledu posouzeni Berounského tunelu je tento zamér dilezity
zejména kvUli mozné vazbé na ZS Slivenec, Holyni a sirsi jihozapadni okraj Prahy.

Stfedocesky kraj aktualné pfipravuje velky infrastrukturni projekt pfelozky silnice 11/116 v Useku Jinoéany
— HIasna Tieban. Projekt je ve fazi zpracovani projektové dokumentace a v soucasnosti probiha uzemni a
stavebni pfiprava. Nova komunikace o délce zhruba 15 km propoji Prazsky okruh (EXIT 21 u Jinocan) s
oblasti HIasné Trebané a Letl u Dobftichovic. Plijde o novostavbu dvoupruhové silnice v kategorii S 9,5.

V berounské ¢asti je podstatnym zamérem prelozka silnice 11/116 v prostoru portald Beroun. Prelozka je
navrzena kvili kolizi stavajici trasy silnice s hloubenou ¢asti portdlu Zelezni¢niho tunelu Beroun. Reseny
Usek stoupa z intravildnu Berouna ulici U Ov¢ina, v ramci pfelozky ma dojit k odstranéni stavajiciho
smérového oblouku malého poloméru, napfimeni trasy pres stavajici skalu a aredl byvalého lomu
a k novému napojeni ucelové komunikace Pod Listici. Celkova délka prelozky je navrzena 237 m a po
dokonceni ma zlstat verejné pristupnou krajskou komunikaci.

Dal$im zamérem kraje je rekonstrukce silnice 11/101 v Useku Tfebotov — Rudna. Projekt fesi rekonstrukci
stavajici silnice 11/101 pfes Trebotov, Chynici, Tachlovice, Nucice a Rudnou v celkové délce 7,440 km. Jedna
se zejména o vyménu asfaltovych vrstev a podkladnich vrstev. Tato rekonstrukce je pro resené uzemi
dalezita, protoze 11/101 je jednou ze zakladnich silni¢nich vazeb v okoli Tachlovic a Nudic a jeji technicky
stav ovliviiuje jak béZnou dopravu, tak ptipadné vyuZiti komunikace pro objizdné nebo doplnkové stavebni
vazby.

Dale ma také dojit k vystavbé obchvatu Nuéic (pfelozka silnice 11/101), a to tak, aby bylo umoznéno odvést
Cast dopravy mimo centrum Nucic a omezit zatiZzeni obytnych ¢asti Nucic, Krahulova, Mezouné a Tachlovic
staveni$tni dopravou sméfujici k ZS Tachlovice. Stavba md byt realizovana na zakladé dohody s KSUS
a Stfedoceskym krajem. Nova trasa (vedena v extravildnu mimo obce) bude posléze vyuZita jako hlavni
pristupova komunikace na ZS Tachlovice pro stavenistni techniku i navoz mechanizace na toto stavenisté.

Déle se ma komunikace napojit na prekladanou komunikaci I1/116 Jino¢any — Hldsna Treban.

V oblasti Berouna a Kralova Dvora je tfeba sledovat také vazbu na silnici 11/605 a dalnici D5. Je potfebnd
koordinace s uvazovanym investi¢nim zamérem prelozky silnice 11/605 v navaznosti na portalovou oblast
Beroun a pfistupové komunikace IZS.
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prechody, zklidnéni dopravy v intravilanu a fesSeni izkych mist. Pro Svaty Jan pod Skalou a Sedlec je zasadni
minimalizace tézké dopravy v obytném a rekreacné citlivém Gzemi. Pro Hlubocepy a Malou Chuchli je
dllezité zachovani bezpecénych pésich a cyklistickych propojeni béhem stavby. Pro Beroun je prioritou
koordinace portéalové oblasti, 11/116, cyklostezky, pfistupt IZS a ptipadné prelozky 11/605.
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8 MOZNE BENEFITY A PRILEZITOSTI SPOJENE S VYSTAVBOU

8.1 Vymeazeni prileZitosti a benefith

Stavba bude mit vyznamny vliv na okolni obce zejména délkou realizace, provozem zafizeni stavenist,
portalll, logistickych tras a souvisejici dopravy. Omezeni a rizika jsou popsana v predchozich ¢astech
studie. Soucasné ale vytvari prileZitosti pro zlepSeni infrastruktury, sluzeb a nasledné vyuZiti Gzemi.
Vyhodnoceni dotaznik(l ukazuje, Ze obyvatelé zatim vnimaji rizika a negativni vlivy vyraznéji nez mozné
prinosy. To odpovida nejistoté ve fazi pripravy a potfebé konkrétnich, ovéritelnych opatreni. Zmifiované
prileZitosti, jsou hledanim toho, jak miZe ptiprava, realizace a vysledek stavby fungovat jako impuls pro

rozvoj prilehlych lokalit.

Nasledujici ¢ast popisuje principy pfileZitosti souvisejicich s realizaci zaméru v dotéeném Uzemi. Jednotlivé
lokality se lisi charakterem, rozvojovym potencidlem i infrastrukturnimi limity. Principy jsou vymezeny pro
stavbu jako celek, konkrétni ptiklady jsou dale rozpracovany pro tzemi vazané na ZS Tachlovice, které
patfi spolu se ZS Slivenec k lokalitdm s nejvyssi ocekavanou dlouhodobou stavebni a logistickou zatézi.

PrileZitosti lze rozdélit do tfi Urovni podle jejich vztahu ke stavbé, odpovédnosti za realizaci, zpUsobu
financovani a pravdépodobnosti uskutecnéni.

e Prvni turoven tvofi zdkladni mitigacni a kompenzacni opatfeni, jejichz ucelem je snizit negativni

dopady stavby.

e Druhou Urovni jsou prileZitosti vznikajici béhem vystavby, zejména poptdvka po vybranych

sluzbach, ubytovani, logistice a pomocnych profesich.

e Treti Uroven zahrnuje ndvazny rozvoj po dokonceni stavby, zaloZeny na vyuziti upravenych ploch,

infrastruktury a rekultivovaného tzemi.

Prvni Uroven je odpovédnosti investora a zhotovitele. Naplnéni druhé a treti urovné zavisi také na

iniciativé obci, vlastnikl pozemkd, obyvatel a podnikatel(.

8.2  PrileZitosti vyvolané a bezprostfedné spojené se stavbou

Mitigacni a kompenzacni opatfeni jsou popsana zejména v kapitoldch 7 a 9 a v matici opatfeni. Jejich
primarnim ucelem je snizit hluk, prasnost, dopravni zatéz, bezpecnostni rizika a mozné dopady na vodni
rezim. Musi byt realizovdna pred vznikem hlavni zatéZe nebo soubézné s ni.

Vedle zakladni ochranné funkce mohou néktera opatreni ptinést trvalejsi ptinos, pokud budou navrzena

nad ramec minimalni technické potfeby a budou vyuZitelna i po dokonceni stavby.

V dotaznikovém Setfeni patfily mezi nejlépe hodnocené mozné pfinosy rekultivace izemi, protihlukova a
zelend opatreni, obchvaty a prelozky, pési a cyklisticka propojeni, vefejna doprava a chodniky.

Konkrétnéji k témto bodlim ptiklady opatieni pro ZS Tachlovice:
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e Zlepseni dopravni infrastruktury

e Vybudovani obchvatu Nucic je klicovym predpokladanym opatfenim pro vedeni stavenistni
dopravy mimo obytné ¢asti Nucic, Mezouné a Tachlovic. Jeho pfinos zavisi na dokonceni pred
nastupem hlavni stavebni zatéZe. Pfispéje tézZ ke zlepSeni dopravni dostupnost lokality.

e V oblasti se zejména v dopravnich Spickach a pfi pretiZzeni D5 objevuje zvySena tranzitni doprava.
Toto je stav jiz po fadu let.

e Nakladni doprava vazand na stavbu ma byt primdrné vedena po Zeleznici a dopravnikovych
pasech. Zbytkova automobilovd nakladni i osobni doprava ma byt vedena mimo centra obci,
zejména po obchvatu Nucic. Dopad na dopravu v intravilanu obci by se tedy mél pozitivné projevit
hned po otevreni obchvatu, kam bude smérovana i stavajici tranzitni doprava. Jako doprovodné
opatreni je vhodné zklidnit prijezdnou dopravu v intravilanech.

e Soucasti navrzenych opatieni je doplnéni chodnikli, bezpecnych prechodl a pésich propojeni
mezi obcemi. Prioritou jsou Uzké Useky bez chodnik(l a mista, kde se mUze stfetavat pési pohyb
se stavenistni nebo prjezdnou dopravou.

e Zlepseni mistni vodovodni a odpadni infrastruktury

e Pfivedeni kapacitniho vodovodu, ktery v lokalité chybi, zvy$eni kapacity COV (v Tachlovicich i
Mezouni je aktualné blizko své kapacity). Jde o opatreni, které muze resit rizika vlivu zemnich praci
na podzemni vody popsand v predchozich kapitolach. Zaroven ale pro obce umoziuje vytvoreni
podminek pro fizeny budouci rozvoj. Pfivedeny vodovod slouZi primarné pro zasobovani stavby
a razby tunelu vodou, jeho dalsi vyuZiti je moznym benefitem pro pfilehlé obce.

¢ Investice do krajiny

e Mezikrajinna a ochranna opatfeni patfi rekultivace, retencni prvky, vysadba zelené a protihlukové
valy. U dlouhodobych zafizeni stavenisté je vhodné realizovat protihlukové a vegetacni clony jiz v
Uvodni etapé, aby omezovaly hluk, prasnost a vizualni dopady po pfevdinou ¢ast vystavby.

e Krajinna opatfeni mohou vedle své ochranné funkce vytvofit zaklad pro nasledné vyufziti ¢asti
rekultivovanych ploch. To se tykd zejména terénnich Uprav, zelené, retencnich prvkd a
navazujicich pésich ¢i rekreacnich tras.

PrestoZe jsou tato opatieni primarné urcena ke zmirnéni negativnich dopadud stavby, mohly a mély by
svou realizaci prispét ke zlepseni kvality prostfedi a atraktivity Uzemi.

8.3  PrileZitosti vznikajici béhem stavby

Zejména pro lokality umisténi hlavnich pracovist (ZS Slivenec, ZS Tachlovice) stavba vytvofi poptavku po
pracovni sile, servisnich sluzbach pro stavbu, ubytovani a stravovani pro pracovniky a dalSich
doprovodnych sluzbach. V dotaznikovém Setfeni v Uzemi vdzaném na ZS Tachlovice od obyvatel zaznéla
obava o nedostatecnou kapacitu stavajicich sluzeb (ubytovani, maloobchod, zdravotni sluzby). Zakladni
provozni potifeby pracovnik(Ql zajisti stavba, bude je nutné v lokalité vybudovat. Bud toto bude na
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zhotoviteli stavby nebo bude, a to pouze v pfipadé zajmu resend spoluprace s obcemi a mistnimi
podnikateli.

Vybér pracovnikd, zhotovitell a sluZzeb bude v kompetenci zhotovitele, investor vsak mize mistni kapacity
minimalné doporucit a podpofit v rdmci nastaveni podminek pro zhotovitele. Nicméné, aby to bylo funkéni
je nezbytné tyto oblasti mit s mistnimi dopfedu domluvené.

e Prace na stavbé a pro ni

e Obce mohou aktivné oslovit mistni obyvatele a firmy a nabidnout zapojeni mistnich kapacit. U
vysoce specializovanych profesi, zejména pfi razbé, se vyznamné mistni zapojeni nepredpoklada.
Ptilezitosti mohou vzniknout predevsim v pomocnych stavebnich profesich, logistice, ostraze,
uklidu, stravovani a dopravé.

e Dojizdéni do zaméstnani mimo obec predstavuje v obcich v okoli ZS Tachlovice hodnotu pfes 95%.
Pracovni pfileZitost v ramci stavby je tedy mimo jiné i pfileZitost dlouhodobého zaméstnani a
vyznamnou Usporu ¢asu a nakladd pro mistni obyvatele.

e Ubytovani pro stavbu a souvisejici ¢innosti

e Studie na zakladé dotazniku, diskusi s vedenim obci i zahrani¢nich priklad doporucuje vytvofit
fizenou kapacitu cca 80—120 llzek pfimo v lokalité ZS Tachlovice a zbytek poptavky rozdélit mezi
Berounsko a Prahu se svozem. ZajiSténi ubytovani je na stavbé&, nicméné obce ve spojeni
s mistnimi podnikateli mohou tuto pfileZitost vyuZzit a ubytovani alespon ¢astecné zajistit.

e Vybudovani této kapacity predstavuje prilezitost presahujici dobu trvani stavby. Mensi ubytovaci
jednotky mohou do budoucna fungovat jako startovaci nebo seniorské bydleni.

e Pokud by byl takovy zdmér, pak je ale vhodné, aby ubytovaci kapacita byla umisténa a navrzena v
navaznosti na existujici sidelni strukturu, dopravu a budouci vyufZiti. V ramci prostor lze pak ¢ast
koncipovat i pro obchodni, zdravotnické nebo komunitni sluzby.

e Pokud bude ubytovani a doprovodné funkce budovdny vramci izolované oblasti zafizeni
stavenisté, pak bude velmi pravdépodobné fungovat jen po dobu stavby a v zasadé bez dalSich
prileZitosti a benefitl pro mistni obyvatele.

e Sluzby pro pracovniky stavby a spolupracujicich subjektd

e Stavba vytvori doplikovou poptavku po vybranych sluzbach. Jeji skuteény lokdlni rozsah vsak
bude zaviset na tom, kde budou pracovnici ubytovani, stravovani a jak bude organizovana jejich
doprava. Pro mistni je to pfileZitost na své sluzby upozornit, navysit kapacitu nebo jit naproti
spolupraci se stavbou.

e Investor mlzZe v rdmci podminek pro zhotovitele doporucit vyuZiti mistnich kapacit. Skute¢né
vyuziti sluzeb vsak bude zaviset na jejich cené, kvalité, kapacité a rozhodnuti zhotovitele i
pracovnikd.

e Stavba ma zajistit pro své pracovniky hlavni sménové stravovani a zakladni sluzby v rdmci arealu.
Princip je takovy, Ze velka zafizeni stavenisté nemaji zatéZovat mistni restaurace a malé
provozovny. Restauraci v lokalité je relativné omezeny pocet, koncentrovany v Nucicich.
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Spoluprace se stavbou ve formé dodavky jidel atd. jim mZe umoznit rozsitit nabidku, a tedy i
atraktivitu a dostupnost pro mistni obyvatele.

e Maloobchod a kaZzdodenni sluzby jako napf. kadefnictvi predstavuji potencidl pro mistni
podnikatele rozsifit provozovny nebo sortiment. Naopak v pfipadé, Ze tuto pfilezitost nevyuZiji a
vznikne napfiklad maloobchod v arealu stavby, je vhodné jeho umistnéni a pojeti natavit tak, aby
mohl fungovat i pro mistni obyvatele.

8.4  Prilezitosti navazujici na stavbu

Navazné rozvojové prilezitosti v Uzemi ZS Tachlovice mohou vyuZit plochy, infrastrukturu a terénni dpravy
vzniklé v souvislosti se stavbou. Jejich realizace nastane prevazné az po dokonceni stavby a bude zaviset
na dohodé obci, vlastnikli pozemkd, investora a soukromych provozovatelli. Nejde o automaticky
vystup stavby. Kazdy zdmér musi byt v souladu s rozvojovou strategii obci, Gzemnim planem, majetkovymi
vztahy a dlouhodobé udrzitelnym provoznim modelem.

Rozhodujici bude také technické feseni stavby: zejména mozZnost vyuzit rubaninu pro terénni modelace,
rekultivaci nebo navazujici krajinné Upravy a moznost ponechat vybrané prvky infrastruktury pro dalsi
vyuZziti.

Nékteré navazné zaméry mohou snizit naklady vyuzitim materidlu nebo infrastruktury stavby, jiné budou
vyZzadovat dodatecné investice. Rozhodujici proto nebude pouze pocatecni investice, ale také schopnost
zajistit dlouhodoby provoz, financovani a odpovédného provozovatele. Obce mohou tyto pfileZitosti
iniciovat ve spolupriaci s krajem, investorem, vlastniky pozemkd a soukromymi partnery.

Nasledujici pfehled uvadi pouze typové rozvojové moznosti a pfileZitosti pro iUzemi ZS Tachlovice. Nejedna
se o navrh zpracovatele. Jde pouze o typové priklady mozného rozvoje, které bez zajmu obci a dohody
nemusi vzniknout, zejména pokud nejsou v souladu s koncepci Uzemniho rozvoje obci.

PrileZitost V ¢em spociva prileZitost a jeji pfinos
1. Nova obytna étvrt Docasné ubytovani pro stavbu Ize od pocatku navrhnout jako budouci bydleni, ¢imZ obce ziskaji
misto do¢asného 30-60 bytl pro mladé rodiny a seniory, pfipadné i zaklad vlastniho fondu ndjemniho bydleni.
ubytovani , N S . , S
vt Alternativné je to prilezitost pro developera, ktery vramci parametrl danych obci projekt
zrealizuje.
2. Outdoor Sportpark Rekultivovanou plochu a vhodné uloZeni rubaniny lze pfeménit na regionalni sportovni a

rekreacniareal s pumptrackem, cyklokrosem, béZeckymitrasami ¢i halami, ktery vytvofi pracovni
mista, pfitdhnou pravidelné navstévniky a podpofi mistni sluzby.

3. Zahradnické centruma  Zazemi stavby, upraveny terén, destovou vodu lze vyuZit pro zahradnictvi, produkci zelené a

navstévnicka farma rodinnou farmu, ktera spoji lokdIni zaméstnanost, produkci a agroturistiku.
4. Turisticka stezka a Rekultivace mlze vytvorit park s mokfady, retencnimi nadrzemi a ndvaznosti na trasy podél
biopark Radotinského potoka, ktery zvysi kvalitu Zivota obyvatel a soucasné funguje jako nizkonakladova

turisticka destinace.
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PrileZitost V ¢em spociva prileZitost a jeji pfinos

5. Navstévnické centrum  Interaktivni expozice o vystavbé tunelu, geologii a vodé muzZe vytvorit vzdélavaci zastavku pro

budovani tunelu rodiny a turisty mifici na Karl$tejn & do Ceského krasu a podpofit lokalni obéerstveni a sluzby.
6. Naucna stezka Cyklo-pési trasa vedenda nad tunelem a propojena s Prahou, Berounem a Karl$tejnem muze s
»Tunnel-trail“ relativné nizkymi provoznimi ndklady posilit turistiku, sportovni vyuZiti Uzemi i spole¢nou

marketingovou identitu regionu.

Tabulka 8.1 — Priklady mozZnych pfrileZitosti navazujicich na stavbu ZS Tachlovice
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9 DOPADY STAVBY V JEDNOTLIVYCH OBLASTECH VCETNE MITIGACE

9.1 Sluzby a obcanska vybavenost

Nejvétsi naroky na mistni sluzby budou spojeny s kazdodenni pfitomnosti pracovnikd na ZS. U hlavnich ZS
Tachlovice a Slivenec, kde bude zatiZzeni nejvyssim poctem pracovnikl po nejdelsi dobu, je relevantni
zejména stravovani, drobny maloobchod, zékladni zdravotni sluzby a ubytovani. Pro zvladnuti téchto
narok( je rozhodujici fizeni poptavky po sluzbach, kterd bude vznikat v ramci jednotlivych smén a jeji co
nejvétsi pokryti v ramci staveniStniho zazemi. Tato opatreni bude nezbytné tesit zejména pro ZS
Tachlovice, kde navazané obce svou vybavenosti nejsou schopny vzniklou poptavku uspokojit.

9.2 Pracovni uplatnéni obyvatel dotcenych obci

U vysoce profesionalizovanych tym( napt. pro razbu tunell se nepredpoklada zapojeni mistnich obyvatel.
Pfima mistni zaméstnanost mUzZe vzniknout zejména u pomocnych stavebnich profesi, logistiky, ostrahy,
uklidu, stravovéni, dopravy a dalSich pomocnych sluzeb. Opét je vhodné ptihlédnout k moznostem obci
navazanych na ZS. Lze predpokladat, Ze Beroun, ¢i Praha mohou poskytnout zdroje pracovnik( pro tyto
profese, u venkovskych lokalit vSak bude nabidka omezend. Proto neni mistni zaméstnanost zahrnuta jako

jisty pfinos; je mozné ji vSak sledovat samostatnym indikatorem po zahdjeni stavby.

9.3 Bezpecnost v obcich

Bezpecnostni riziko z pohledu dopravniho je nejvyssi tam, kde se stavenistni doprava muize potkavat
s Uzkymi mistnimi komunikacemi, pésimi trasami a obytnou zastavbou. Zvlastni pozornost vyzaduji
Tachlovice, Nucice, Mezoun a Svaty Jan pod Skalou; v Praze zejména kfizeni pésich a cyklistickych vazeb u
portalll. Opatieni na minimalizaci dopravy vazané na stavenisté jsou jiZ prijata. Vétsina nakladni dopravy
vazané na stavbu bude realizovana dopravniky nebo po Zeleznici. Zbyld automobilovd doprava bude
vymisténa mimo centra obci i za pomoci nové realizovanych komunikaci. Mimo centra obci by u hlavnich
7S méla vést i osobni doprava tedy navoz a odvoz pracovnik( na stavbu. Pro optimalizaci osobni dopravy
je vhodné pracovat se svozem pracovnik(, fizenim vymeény smén a vymezenymi parkovacimi plochami
v ramci zafizeni stavenisté nikoliv v obci.

Déle je zde vnimané riziko snizené bezpecnosti z dlivodu vyssiho poctu pracovnikl(l ve sménném provozu
v lokalité navazujici na ZS. U hlavniho ZS Tachlovice by mélo byt, i z divodu nedostatecné kapacity
v okolnich obcich, feSeno ubytovani i stravovani v rdmci ZS. Tim se redukuji i divody opoustét lokalitu
stavenisté a predejde se tak potencidlnim bezpecnostnim rizikim. U ZS Slivenec muze byt problém
obdobny, i zde by mohlo byt zvaZeno zfizeni ubytovani a stravovani, dopad je vSak zmirnén dostupnosti
zazemi hlavniho mésta. U ostatnich ZS vzhledem k poctu pracovnik(, ¢i délce vystavby neni toto riziko
vnimano jako vyznamné.
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9.4 Intenzita dopravy a potieba na jeji rozsireni

Kvantifikace je uvedena v souhrnné tabulce na konci kapitoly. Pro nakladni dopravu jsou prevzaty hodnoty
uvedené v dopravni ¢asti studie z EIA. Pro osobni dopravu pracovnik( je uvedeno rozpéti zaloZzené na
poctu pracovnikl béhem dne a primérné obsazenosti 1,5 osoby na osobni vozidlo. U ZS Tachlovice jsou z
vypoctu denni dojizdky odecteni pracovnici, pro které je uvazovano ubytovani pfimo v aredlu ZS; tato
kapacita tak pfimo snizuje pocet pfijezdl a odjezdl pracovnikUl po silnici.

9.5 Kvalita zivota mistnich obyvatel

Nejvyznamnéjsi docasny socioekonomicky vliv pfedstavuje dlouhodoba pfitomnost pracovnik(l a dopravy
u ZS Tachlovice (8 let) a ZS Slivenec (9 let). U mensSich a pracovist, kde je predpokladana kratsi doba
zapojeni béhem vystavby, je dopad méné vyznamny. MUze vsak byt i tak vniman z pohledu obce velice
intenzivné. U Tachlovic je vhodné ¢ast pracovnikd ubytovat a stravovat pfimo v arealu ZS, ¢imZ se omezi
tlak na malé okolni obce i kazdodenni automobilova dojizdka. Zbyvajici ubytovaci poptavku je vhodné
rozdélit mezi Berounsko a Prahu a propojit se stavenistém organizovanym svozem.

9.6 Financni prijmy a vydaje

Priliv pracovnikll mlze prinést dodatecné trzby ubytovacim, stravovacim, maloobchodnim a servisnim
provozim, avSak rozsah pfinosu zavisi na tom, kde budou pracovnici skutecné ubytovani a kde budou
utracet. Zaroven byly v prizkumu vyjadreny spiSe obavy z vyskytu velkého mnozstvi pracovnikd stavby,
nez Ze by tato skutecnost byla vnimana jako pfileZitost pro rozvoj sluzeb a podnikani v navazanych obcich.

Soucasné mohou obcim vznikat vydaje na udrzbu komunikaci, dklid, bezpecnost, administrativu a feseni
pfip. stiznosti. V ramci nakladd vzniklych v disledku vystavby by mély obce obdrzet kompenzace.

9.7 Souhrnna kvantifikace dopadi podle zaFizeni stavenisté

Nasledujici tabulky shrnuji odhad zatéze ve $pickové fazi soubéhu praci. Ciselné udaje o pracovnicich,
délce provozu ZS a nakladni dopravé vychazeji z predchozich kapitol studie. Osobni doprava a ubytovani
jsou ramcové odhady pro socioekonomickou studii; nejsou projekénim udajem zhotovitele.

ZS / lokalita Délka Pracovnici Nakladni Individualni Interpretace

provozu /den doprava doprava
TNA/24h (OA/24h)

Beroun tybinky 9 let 73 46 49-97 Zelezniéni expedice segmentd; po silnici
expedice smér Slivenec.

Beroun (A + B) 2 roky 43 250 29-57 Soucet maxim ZS Beroun A 150 + B 100 pfi
soubéhu; skutecny soubéh je nutné ovérit
harmonogramem.

Svaty Jan pod Skalou nékolik 16 40 11-21 Kratkd doba, ale vysoka lokalni citlivost a

mésicl omezené komunikace.

Tachlovice 8 let 275 50 103-260 Hlavni dlouhodobé ZS; vypocet OV jiz

odecita 80-120 pracovnik( ubytovanych
pfimo na ZS. Ubytovani a zavodni
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ZS / lokalita Délka Pracovnici  Nakladni Individualni Interpretace
provozu /den doprava doprava
TNA/24h (OA/24h)

stravovani v arealu snizuji tlak na okolni
obce i denni dojizdku.

Slivenec 9 let 341 46 227-455 46 pohyb(/24 h odpovida zhruba
obousmérnému pohybu cca 23-24 souprav
s tybinky.

Mala Chuchle / 2 roky 30 - 20-40 Hodnota nakladni dopravy neni

Branicky most v podkladech kvantifikovana. V proporci
k ostatnim ZS bude spiSe nizsi.

Hlubocepy 3 roky 57 200 38-76 Portalova oblast v méstském prostredi;
vysoky vyznam trasovani a ¢asového fizeni
dopravy.

Tabulka 9.1 — Prehled zatéZe vazané na ZS

Pozn.: U osobni dopravy je pouZita priimérnd obsazenost 1,5 osoby/vozidlo a scéndr 50-100 % dojiZdéjicich pracovniki
vyuZivajicich osobni automobil. Jeden prijezd a jeden odjezd = dva pohyby vozidla. U ZS Tachlovice se pred vypoctem odecita
pldnovaci kapacita 80-120 pracovniki ubytovanych pfimo na ZS, kteri nevytvareji kaZzdodenni prijezd a odjezd mezi ubytovdnim
a stavenistém. Spodni mez predpoklddd vyznamny svoz/MHD a vys$$i vyuZiti ubytovdni na ZS; horni mez naopak prevahu
individudlni automobilové dopravy a nizZsi obsazeni stavenistniho ubytovdni.

ZS / lokalita Celkem PfimonaZS Beroun / okoli Praha (mimo bezprostr. Tlak na lokalni
osob/noc / bez denni lokalitu) kapacity
dojizdky

Beroun (tybinky)

15-29 0 15-29 0 stredni
B A+B
eroun (A + B) 9-17 0 9-17 0 stredni
Svaty Jan pod Skalou .,
5-10 0 5-10 0 stredni
Tachlovi
achiovice 110-192 80-120 5-16 25-56 vysoka, ale fizend
kapacitou na ZS
Slivenec i
136-239 60-100 0 86—-139 vysoka
Mal3a Chuchle / vy
. 3-9 0 0 3-9 nizsi
Branicky most
Hlubog
ubotepy 6-17 0 0 6-17 nizsi

Tabulka 9.2 — Odhad ndroki na ubytovdni v ramci vystavby

Pozn.: Jde o plénovaci interval, nikoli pfedpovéd’ skutecného bydlisté pracovniki. Pro dlouhodobd ZS je uvaZovdno 40-70 %
pracovnikd vyZadujicich prechodné ubytovadni, pro vyrobni a berounska pracoviste 20-40 %, pro krdtké ¢i praZské portdlové prdce
10-30 % (Svaty Jan 30-60 % kvili specializovanym profesim). U ZS Tachlovice se doporucuje vznik fizené ubytovaci kapacity
priblizné 80-120 liZek pfimo v aredlu ZS, idedlné spolu se zdvodnim stravovdnim. Obdobné zdzemi ve mozné zvadZit i u ZS Slivenec.
Tento predpoklad u ZS Tachlovice vychdzi z dlouhé osmileté doby provozu, koncentrace 275 pracovniki béhem dne, polohy mezi
Prahou a Berounem a zkusenosti z referencnich tunelovych staveb, kde hlavni raZebni zékladny béZné kombinuji pracovni zdzemi,
ubytovani, stravovdni a organizovany svoz.
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Uzemi

Pohostinstvi / stravovani

Dalsi sluzby / vefejna
vybavenost

Lokalni ubytovani

Tachlovice / Nucice /
Mezoun

Slivenec / Holyné

Svaty Jan pod Skalou

Beroun / Kraldv Dvir

Hluboéepy / Mala
Chuchle

Vysoky  potenciadlni  pfrirGstek
poptavky. Vzhledem k
osmiletému provozu ZS je vhodné
zdkladni stravovani resit zdvodni
jidelnou / vydejnou pfimo v
aredlu; mistni podniky pak mohou
zachytit doplrikovou poptavku
bez nutnosti obslouzit hlavni
objem pracovnikd.

Stredni az vysoky dodatecny
obrat; lokalni restaurace existuji,
avsak hlavni sménové stravovani
je vhodné zajistit v arealu.

Kratkodobé citelné zejména pfi
soubéhu s turistickou sezonou; v
obci je restaurace.

Dopad spiSe pozitivni a
rozptyleny v méstské nabidce
sluZeb.

Dopad rozptyleny v prazské siti
sluZeb; lokalni provozovny
mohou ziskat ¢ast poptavky.

Stredni aZ vyssi citlivost
u drobného
maloobchodu,

zakladnich zdravotnich

sluzeb. Poptavku je
vhodné tlumit vlastnim
zazemim ZS a
nespoléhat na malé
obce.

Nizké aZ stredni riziko
diky vazbé na Sirsi

praiskou sit  sluzeb;
lokalné maze byt citelna
sménova  $picka a
parkovani.

Stredni lokalni citlivost
zejména v turistické
sezoné; malad obec ma
omezenou nabidku
sluzeb a parkovani.
Nizké aZ stredni riziko;

regionalni centrum a
SirsSi  méstskd nabidka
maji  vyssi  absorpcni
kapacitu.

Nizké riziko kapacity
sluzeb  diky  SirSimu
prazskému zazemi;
vyznamné;jsi je
organizace pohybu a

dopravy v okoli portald.

Vysokd citlivost. V. malych obcich
nepiedpokladat absorpci stovek
pracovnik(. Pro ZS Tachlovice je
vhodna vlastni ftizend ubytovaci
kapacita cca 80-120 ldzek; zbytek
poptdvky rozdélit zejména mezi
Berounsko a Prahu a zajistit svoz.

Lokalni nabidku nevyuZivat jako
hlavni kapacitu; vétSinu poptavky
muZe prevzit SirSi Praha. Zvazit
ubytovani ¢asti pracovnikd pfimo
v misté ZS.

Lokalné omezena a turisticky
exponovana kapacita; Hotel
Obecna skola uvadi 30 lGzek.
Nepokryvat pracovniky na ukor
turistickych Spicek bez dohody.
Nejvhodnéjsi stfedoceské zazemi
pro dlouhodobéjsi ubytovani
pracovnik(l zapadni ¢asti stavby.

Bez potieby vytvaret lokalni
pracovni ubytovaci kapacity;
vhodnéjsi je Sirsi Praha a
MHD/svoz.

Tabulka 9.3 — MozZny dopad pfilivu pracovniki v lokalité na sluzby a obcanskou vybavenost

9.7.1 Typové fungovdni tuneldarskych tymi v uzemi

Srovnani potvrzuje, Ze pocet pracovnik(i sdm o sobé neurcuje lokalni dopad. Rozhodujici je, zda je sménny

provoz propojen s fizenym ubytovanim, svozem, zdvodnim stravovdanim a oddélenou stavenistni

logistikou.

Projekt

Typicky model fungovani

Pouceni pro Berounsky tunel

Gotthard Base Tunnel —
Sedrun

Brenner Base Tunnel

Grand Paris Express

Max. pracovni sila cca 560; stavenistni aredl mél
ubytovaci kapacitu 450 jednolGzkovych mist.
Sménny provoz a organizovana doprava byly

U velkého tunelového pracovisté je bézné
soustredit vyznamnou ¢ast pracovnik(l do
fizeného ubytovani a nefesit ji rozptylené v

soucasti rezimu stavby.

Velké stavebni Useky zaméstnavaji stovky
pracovnikl; dodavatelé vyuZivaji base-camp nebo
blizké ubytovaci kapacity a zdvodni stravovani. Na
nékterych lokalitach se pouziva svoz.

Tisice pracovnik(l na desitkach méstskych
stavenist; vyznamna ¢ast dojizdi vefejnou
dopravou, rozsahla zaméstnanecka parkovisté se
bézné nebuduiji.

malé obci.

Pro Tachlovice a Slivenec je vhodny
obdobny princip: smluvné zajisténé
ubytovani + svoz, nikoli nekontrolovana
individudlni dojizdka a ubytovani.

Pro, Hlubocepy, Malou Chuchli a ¢astecné
Slivenec je prenositelna preference MHD a
omezeni parkovani pracovnikid v obytnych
ulicich.

Tabulka 9.4 — Srovndni fungovdni tunelarskych tyma na jinych stavbdch
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9.7.2 Zdvérecné vyhodnoceni

Nejvyssi dlouhodoby socioekonomicky tlak lze ocekavat u ZS Slivenec a Tachlovice. Pti Spickovém
personalnim obsazeni jde dohromady o 616 pracovniklli béhem dne; bez fizeni mobility by samotna
doprava pracovniki mohla predstavovat radové stovky pohyb( osobnich vozidel denné. Z hlediska
nakladni silniéni dopravy jsou nejvyssi hodnoty v uvedeny pro Hlubocepy a Beroun, zatimco u Slivence je
silni¢ni ndvoz segmentll ¢astecné kvantifikovan, u Tachlovic je zdsadni preference Zeleznice a dopravniku.

Ubytovaci poptdvka ma byt chapana jako kombinace stavenistni a regiondlni kapacity. U Tachlovic je
vzhledem k osmiletému provozu hlavni razebni zakladny a vzdalenosti od hlavnich ubytovacich center
vhodné vytvofit fizenou kapacitu priblizné 80-120 lizZek pfimo na ZS, doplnénou zavodnim stravovanim.
Zbyvaijici pracovniky lze ubytovat zejména v Berouné a Sirsi Praze s organizovanym svozem. Tento model
je blizsi referencnim tunelovym stavbam nez predpoklad, Zze vétsinu pracovnikl absorbuje rozptylené
komercni ubytovani v malych okolnich obcich. U Slivence je vhodné zvazit ubytovani a stravovani
pracovnikl pfimo na ZS, dlivodem je nejvyssi podil pracovnik( ze vSech ZS i délka vystavby. Svaty Jan pod
Skalou ma omezenou a turisticky exponovanou lokalni kapacitu, proto zde nelze pocitat s vyznamnym

ubytovanim pracovnik.

Dopad na verejné sluzby vazané na trvalé bydlisté se na zdkladé dostupnych podklad(i nepovaZuje za
vyznamny, protoZe stavba vytvafi predevSim docasnou pracovni pfitomnost. Naopak u stravovani,
maloobchodu, zékladnich zdravotnich a servisnich sluZzeb a zejména u ubytovani Ize ocekavat méfitelnou
dodatecnou poptavku. Jeji lokalni pfinos i pfipadna kapacitni rizika budou zaviset na umisténi ubytovani,

mite zajiSténi zavodniho stravovani a svozové dopravy.

Soucasné mohou obcim vznikat vydaje na udrzbu komunikaci, uklid, bezpe¢nost, administrativu a fesSeni
pfip. stiznosti. V ramci nakladt vzniklych v disledku vystavby by mély obce obdrzet kompenzace.
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10 PRILOHY

10.1.1 Problémovd matice podle obci / lokalit

Matice shrnuje vychozi socioekonomicka rizika ve Spickové fazi vystavby. V = vysoké, S = stfedni, N = nizké
riziko; kombinace (napf. S-V) vyjadtuje hrani¢ni hodnoceni. Hodnoceni kriminality nepfedstavuje predikci
rastu trestné cinnosti; studie takovy vztah nedokladd a hodnoti se predevsim potfeba prevence,
verejného poradku a fizeni poctu pracovnikl v navazné oblasti.

10.1.2 Matice mitigacnich opatreni a rezidudlnich rizik

Rezidudlni riziko predpokladd, Zze uvedend opatieni budou skute¢né provedena pred nastupem hlavni
zatéZe a po dobu vystavby kontrolovana. Pokud klicové opatfeni (zejména obchvat Nucic, dopravni rezim,
vodni monitoring nebo fizené ubytovani pracovnik(l) nebude vcéas funkéni, je nutné vychazet z vyssiho
vychoziho stupné rizika.

Uvedend mitigaéni opatfeni jsou vychozim navrhem. Pfi dalsi pfipravé by méla byt prokazana pfticinna
souvislost mezi stavbou a vzniklou skodou, teprve pak Ize uvazovat o kompenzacich v ramci vyvolanych

investic.
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Obec / lokalita

Tachlovice

Nucice

Mezoun

Vysoky Ujezd

Praha-Slivenec

Hluboéepy

Mala Chuchle

Posouzeni pfinosd a rizik zaméru vystavby Berounského tunelu pro socio-ekonomicky
rozvoj dotéeného uzemi

& SUDOP*

PRAHA

Dopravni bezpeénost

V — 8 let; 275 prac./den, cca
103-260 OV pohybl po
odecteni ubytovanych na ZS +
max. 50 NV/24h; nekapacitni
mistni komunikace, ¢asto bez
chodnikd.

V — vazba na hlavni pFistup k
zS; historicky vyssi
nehodovost; bez obchvatu by
byl dopad vyrazny.

V. - uzké komunikace,
chybéjici chodniky a udzky
sidelni profil; i mensi nardst
dopravy snizuje bezpeénost.
Obec je vsak mimo hlavni
sméry dojizdky.

S —jiz dnes zatizena vazba na
D5; mlzZe nést Cast nepfimych
dopravnich efektd. Velmi
nizké riziko presmérovani
stavenistni dopravy do obce
pfi kongescich

V - 9 let; 341 prac./den,
vysokd sménova mobilita a
ndvoz segmentl za vyuZiti
silni¢ni  dopravy, k dispozici
kapacitni silniéni sit; citlivé

vazby na obytné dzemi.
Nedostatecné parkovaci
kapacity.

V — max. cca 200 NV/24 h,
méstské portélové
pracovisté, strety s
pésimi/cyklistickymi trasami.

S-V —mala lokalita; portalové
prace se  stretdvaji s
pésimi/cyklistickymi vazbami
a kapacitni Strakonickou.

Vefejny poradek /
kriminalita
S - vysoka koncentrace

pracovnikd a odhadem 80—
120 ubytovanych na ZS;
nemusi nutné znamenat rist
kriminality, jde hlavné o
prevenci a vefejny poradek.

S - &ast  pracovniki
ubytovanych na ZS maze mifit
do centra obce (restaurace);
nemusi nutné znamenat rist
kriminality, jde hlavné o
prevenci a vefejny poradek..

N-S — nepfedpoklada se velka
koncentrace pracovnikd;
obec je mimo hlavni
navozové trasy, nedisponuje
sluzbami.

N - neni
vyznamna
pracovnikd.

predpokladana
koncentrace

S — vysoky pocet pracovnika,

a venkovsky/pfiméstsky
charakter Slivence, muze
znamenat vyssi riziko.

Navazujici prazské prostiedi
ma vyssi absorpcni kapacitu;

nepredpokladan rast
kriminality.
N-S - nizkd koncentrace

pracovnikG vGci méstskému
prostiedi;  spise  otazka
pofddku u stavenisté nei
kriminality.

N - jen mensi pracovni
koncentrace; bez podkladd
pro zvysené krimindlni riziko.

Kapacita sluzeb

V — mald lokalni nabidka;
vysokd a dlouhodobd
poptavka po stravovani,
ubytovéni  a béznych
sluzbach.

S — oproti okolnim obcim
Sirsi sluzby a restaurace, ale
dlouhodoba poptavka ze ZS
muze byt citelna.

S — mala obec omezené
sluzby; vétsina obyvatel jiz
dnes za sluzbami dojizdi.

N-S - neni hlavnim
centrem pracovni
poptavky.

S — mistni nabidka je
doplnéna $irsi  Prahou;
rizikem jsou spiSe sménové
Spicky nez absolutni
nedostatek.

N — Siroka prazska nabidka
sluzeb, lokalni kapacitni
nedostatek se neocekava.

S - pfimo v lokalité
omezena nabidka, ale
dostupné  Sirsi  prazské
zazemi.

Potieba dopravni
infrastruktury

V — zasadni je obchvat Nudic,
kapacitni  pfistup na ZS,
oddéleni pésich a stavenistni
dopravy.

V — obchvat Nuéic je klicové
predpokladané opatreni;
dalezité jsou pési vazby a
bezpecné kfizeni.

S-V - nutné vyloudit
stavenistni dopravu
zintravildnu (obchvat Nuéic)
a doplnit bezpecné pési
vazby.

S — koordinace navazujicich
komunikaci a prelozek v
SirSim uzemi.

V. - nutnd koordinace s
DO/DS5, mistnimi
komunikacemi, MHD, pésimi
a  cyklistickymi  trasami.
Vyuziti komunikace K Austisu.

V — nutné fizeni tras, Casu
ndkladni dopravy a zachovani
pésich/cyklistickych vazeb.

S-V — zdsadni je bezpecné
vedeni pfistupd, pésich tras a
koordinace s hlavnimi
komunikacemi.

Ceny nemovitosti (vystavba /
provoz)

S-V — béhem 8leté vystavby
riziko poklesu atraktivity u ZS a
tras; po rekultivaci a zlepseni
dopravy a vystavbé vodovodu
muze dojit naopak k navyseni
ceny.

N-S — béhem stavby zejména u
jizniho okraje a dopravnich tras;
obchvat mize po dokonéeni
¢ast negativniho efektu obratit.

N-S —blizkost dlouhodobého 7S
muze docasné snizovat
atraktivitu; po odklonu dopravy
a rekultivaci se riziko sniZuje.

N-S — vliv je nepfimy, mirné
riziko je ndrazové zvySend
doprava..

S-V — dlouha vystavba muze

lokdlné snizit atraktivitu
bydleni; po rekultivaci a
odstranéni  ZS se  efekt
zmensuje.

N-S — béhem portalovych praci
moiné lokaln{ zhorseni
atraktivity; po  dokonéeni
prevazné odezni.

S-V — mala lokalita je citliva na
hluk, prach a portdl; po
dokonceni vétsina docasnych
vlivli odezni.

Kvalita Zivota

V - dlouhd doba, hluk,
prach, doprava, naruseni
krajiny a soubéh s
kazdodennim Zivotem obce
Kapacitni ZS versus malé
obce bez zézemi..

S-V. - nejvétsi riziko
predstavuje doprava, délka
stavby a nejistota v€asnosti
obchvatu.

V — citlivost na dopravu,
hluk, nedostatek vody a

dlouhodobé pusobeni
sousedniho ZS.
N-S — zejména nepiimé

dopravni vlivy.

V - dlouhodoby hluk,
prach, doprava,
lomy/rubanina a obavy o
statiku a bydleni.

S-V. - prasnost, hluk,
doprava a portdl v
méstském prostiedi po cca
3 roky.

V - prizkum ukazuje
vysoké obavy z prasnosti,
dopravy, délky stavby a
hluku.

Vodni hospodafstvi

V — omezend vodérenska
kapacita, COV na hrané a
rozsahlé technologické
vodni hospodafstvi ZS.

S — ptimy technologicky
zasah je mensi; nutné hlidat

kanalizaci a  pfipadné
nepfimé hydrogeologické
vlivy.

V. — vlastni zdroje,

komplikované vsakovani a
citlivost na zmény vodniho
rezimu.

S — v prizkumu se objevuji
obavy o vodu; pfimy zdsah
je viak mendi nez u
Tachlovic a Svatého Jana.

V — prizkum i vyjadieni
obce akcentuji obavy o
vodu a studny; vhodny
hydrogeologicky
monitoring.

S — méstska infrastruktura
ma vyssi kapacitu; sledovat

odvodnénf a lokalni
stavebni zasahy.
S - poloha u Vitavy

vyzaduje fesit odvodnéni a
povodriové souvislosti.
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Finanéni dopad na obec

V — mala obec miZe nést
naklady na komunikace,
uklid, administrativu a
bezpecnost; ptinosy zavisi na
kompenzacich.

S - mozné naklady na
komunikace, bezpecnost a
sprdvu;  soucasné urcity
potencial trzeb sluzeb a
kompenzaci.

S — maly rozpolet mUzZe byt
citlivy na dodatecné naklady;
pfimé prijmy nejsou
zaruceny.

N-S — spie nepfimé naklady
bez vyssiho vlivu.

S — dlouhodobé ndklady na
udrzbu, dopravu a spravu, ale
vétsi fiskalni a instituciondlni
kapacita Prahy.

S — naklady na koordinaci
dopravy, verejného prostoru
a udrzbu; rozloZeny v ramci
Prahy.

S —lokalni naklady na verejny
prostor a koordinaci mohou
byt citelné, ale nese je Sirsi
méstskd struktura.



Obec / lokalita

Svaty Jan pod
Skalou

Beroun

Beroun tybinky

Posouzeni pFinost a rizik zaméru vystavby Berounského tunelu pro socio-ekonomicky
rozvoj dotéeného uzemi

& SUDOP*

PRAHA

Dopravni bezpeénost

V —max. cca 40 NV/24 h, zké
komunikace, turisticky provoz
a omezené parkovani; byt jen
nékolik mésic.

V —az cca 250 NV/24 h (A+B),
portél, most a ZST; méstské
sit ma vy3si kapacitu, ale i
predpoklddany provoz je
spiSe vyssi.

S — 9letd vyrobna segmentd,
73 prac./den; vyznamna ¢&ast
expedice ma probihat
Zeleznici, po silnici 46 TNA
smér Slivenec..

Vefejny poradek /
kriminalita

N — maly pocet pracovnik;
vétsi vyznam ma vnimana
bezpecnost a rezim
stavenisté.

N-S — relativné maly pocet
pracovnikG  vici  velikosti
mésta; bez predpoklddaného
rGstu kriminality.

N-S —dlouhodobé pracovisté,
ale v
pramyslovéjsim/méstském
prostiedi; bez podkladi pro
rast kriminality.

Kapacita sluzeb

S — mald obec, omezend

restaurace/ubytovani a
sezonni turisticka
poptavka.

N-S — regionalni centrum
ma nejvyssi kapacitu sluzeb
a ubytovani v zdpadni ¢asti
feSeného tzemi.

S — cast poptavky po
sluzbdch a ubytovani mlze
sméfovat do Berouna a
Kralova Dvora.

Tabulka 10.1 — Problémovd matice podle obci / lokalit

Potieba dopravni
infrastruktury

V — nepfiméfené by bylo
navysovat kapacitu silnic;
nutné je casové a trasové
omezeni stavebni dopravy a
ochrana pésich.

V - koordinace prelozky
11/116, vazby na 11/605, ZST a
pristupd 1ZS je klicova.

S — dulezitd je Zeleznitni
logistika a  vazba na
D5/11/605; rozsahlé nové
mistni  kapacity nejsou
doloZeny.

Ceny nemovitosti (vystavba /
provoz)

N-S — kratkodobé mulze byt
citlivost vysoka, po dokonceni
Sachty se rozsah vlivQ snizi.

N-S aZ pozitivni — béhem
vystavby lokalni pokles
atraktivity u portalu; v provozu
mlZe  pUsobit  predpoklad
vyraznéjsiho navyseni vlivem
vyrazné zvysené dostupnosti
Prahy..

N-S vliv minimalni v okoli nenf
rezidencni vystavba;.

Kvalita Zivota

V - mimoradné citlivé
prirodni a turistické
prostiedi, hluk, doprava a
obavy o vodu.

S - dopady jsou
koncentrované do
portalové a nadrazni

oblasti. Mésto je schopnéjsi
je absorbovat.

S — dlouha doba, ale mensi
koncentrace a primyslovy
charakter lokality.

Vodni hospodafstvi

V — nejnizsi ¢ast tunelu,
Cerpaci objekt, neuplna
kanalizace a vysoka obava o
naruseni vodniho rezimu.

S — méstské sité maji vyssi
kapacitu; nutna koordinace
s Berounkou, odvodnénim
a stavenistni vodou.

S —vyrobni provoz vyZaduje
vodu a technologické
hospodafstvi; neni znam
specificky kapacitni deficit.

118

Finanéni dopad na obec

S—mald obec miZe byt citliva
na spravni, dopravni a
uklidové naklady; pfimé
prijmy nejisté.

S — vyssi spravni kapacita i
potencial lokalnich trzeb, ale
také naklady na dopravu,
udrzbu a koordinaci.

S — moZné mistni trzby a
pracovni prilezitosti,
soucasné naklady na dopravu
aspravu.



Obec / lokalita

Tachlovice

Nucice

Mezoun

Vysoky Ujezd

Praha-Slivenec

Hluboéepy

Posouzeni pFinost a rizik zaméru vystavby Berounského tunelu pro socio-ekonomicky
rozvoj dotéeného uzemi

& SUDOP*

PRAHA

Dopravni bezpe¢nost

S — klicové dokoncit obchvat
Nucic pfed zahajenim Stavby,
vyuZzit maximalné
Zeleznici/dopravniky; Osobni
dopravu minimalizovat
lokalnim ubytovanim a svozy i
parkovanim v misté ZS.

S — obchvat Nucic zajisti
vylouceni stavenistni dopravy

zjadra  obce, bezpectné
prechody, pfip. monitoring
nehodovosti.

S — obchvat Nucic zvysi
atraktivitu napojeni
stavenistni dopravy na D5
pfes Nucice, minimalizace
zatizeni Mezouné.
Sekundérné monitorovat
pohyby vozidel v pribéhu
vystavby chrénit pési na

uzkych Usecich (chodniky).

N-S — Riziko presmérovani
stavenistni dopravy do obce
pfi kongescich minimalizuje
navrhovany obchvat Nucic

S — preferovat DO/D5, MHD a
svozy pracovnikl, vyhradit
mista k k parkovéni v ramci
ZS, vyuzit Zeleznici pro
rubaninu.

S — pevné trasy a ¢asovd okna
mimo Spicku pro NV, vyuZiti

Zeleznice kde mozné,
respektovat  vySSi  vyskyt
cyklista.

Vefejny poradek /
kriminalita

N-S — fizené ubytovéni na ZS,
ostraha, provozni fad,
kontaktni osoba a evidence
podnétl; rezidudlni riziko je
hlavné verejny poradek.

N - omezeni tranzitu
pracovnikli pfes centrum,
parkovani mimo ulice a

kontakt se zhotovitelem.

N - pracovni ubytovani
nesmérovat do malé obce ve
vétsim rozsahu; kontakt se
zhotovitelem a  pravidla
chovani.

N — bez zvlastnich opatfeni
mimo standardni informacni
a bezpecnostni rezim.

N=S — pracovniky rozptylit do
Sirsi Prahy, provozni fad ZS,
ostraha a evidence podnétd.
2Zvatit zfizeni ubytovani pfimo
naZs.

N - standardni ostraha
stavenisté a kontakt pro
obyvatele postacuji.

Kapacita sluzeb

S — na ZS nutné vlastni
ubytovani  a zavodni
stravovani, smluvni
zajisténi zdkladnich sluzeb
a svoz omezi tlak na obec.

N-S — hlavni potieby
pracovnikl pokryvat na ZS

Tachlovice, ¢ v Praze;
mistni sluzby pouze
doplrikové.

N-S — sménové stravovani,
hlavni ubytovani i dalsi
sluzby Fesit mimo obec.

N - hlavni pracovni
poptavku absorbuji ZS a
Vétsi centra.

N-S — zévodni stravovani,
pfip. ubytovani na ZS a
doplrikové ubytovani v Sirsi
Praze zabrani lokdlnim
Spickam.

N — méstskd sit sluzeb ma
dostate¢nou rezervu;
pracovniky orientovat na
MHD a $irsi Prahu.

Potieba dopravni
infrastruktury

S — obchvat Nudic, oddéleny
viezd na ZS, bezpec¢né pési
vazby a monitoring intenzit;
z0stava dlouhodoba obsluha
Z5.

N-S — po dokonceni obchvatu
Nucic zlstava potieba
bezpecnych pésich vazeb.

S — doplnit bezpecné pési
useky/oznaéeni a zachovat
obsluhu obce.

N-S - koordinace s
prelozkami a kapacitnimi
komunikacemi v $ir$im Gzemi.

S - dopravné-inzenyrska
opatteni, koordinace s DO/D5
a bezpelné pési/cyklistické
trasy. Provéreni alternativni
moznosti napojeni zD0 na
ulici K Austisu mimo
ktizovatku k Barrandovu.

S — dodasné dopravni Upravy,
NV mimo 3pi¢ku a bezpecné
alternativni trasy; 200 NV/24
h nelze plné eliminovat.

Ceny nemovitosti (vystavba /
provoz)

S — protihlukové valy 4-5 m,
vegetatni  clony, omezeni
prachu/dopravy, pasportizace
majetku a rekultivace. Vystavba
vodovodu, pro stavbu vyuZiti i
po skonceni stavby, vystavba
obchvatu Nucic.

N-S -  obchvat muze
dlouhodobé zlepsit dopravni

prostredi; béhem stavby
pasportizace a  hluk/prach
monitoring.

N-S - odklon dopravy,
monitoring hluku/prachu,
pasportizace a  rekultivace
omezi docasny pokles
atraktivity.

N — pfi dodrzeni tras a opatfeni
proti hluku a prachu zUstéva vliv
omezeny.

S — protihlukovy val cca 4 m,
vegetace, kvalitni rekultivace;
rezidudlni efekt po dobu
vystavby trva.

N-S — hluk/prach monitoring,
pasportizace a rychld obnova
verejného prostoru po
dokonceni.

Kvalita Zivota

S - kombinace
hlukovych/prasnych limitd,
fizeni dopravy, ubytovéani
na ZS, pravidelné
komunikace a rychlého
feSeni stiznosti.

S — vfasny obchvat,
omezeni prujezdu,
informace o sménach a
kontinudlni kontrola
hluku/prachu.

S = monitoring
kvality/dostatku vody,

dopravy a hluku + pribézna
komunikace.

N-S—monitoring dopravy a
vody.

S —
hluk/prach/voda/statika
priubéziné monitorovat;
verejné dostupnd data a
rychla reakce na prekroceni
limitd.

S—omezeni prachu, hluku a
dopravnich kolizi;
transparentni
harmonogram portalovych
praci.

Vodni hospodafstvi

S — retenéni/akumulaéni
nadrze, recirkulace
technologické vody,
monitoring zdroju a
predem stanovend
ndhradni opatfeni.
Navrhovan vodovod

Slivenec — Tachlovice pro
zasobovani stavby,
navySeni  kapacity pro
prilehlé obce.

N-S — pribéind kontrola

kanalizace a  vodniho
rezimu; pfi  problémech
jasny kompenzacni
mechanismus.

S - vychozi
hydrogeologicky stav,
monitoring

studni/povrchovych vod a
reakéni pravidla pfi poklesu
vydatnosti ¢i kvality.

N-S — monitoring podle
hydrogeologickych vazeb a
opatfeni pfi prokdzaném
ovlivnéni.

S — monitoring studni a
podzemnich vod, retenéni

hospodafeni a predem
nastavené néhradni
zdroje/kompenzace.

N — standardni stavenistni
odvodnéni a  kontrola
méstskych siti.
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Financni dopad na obec

N-S — smluvné zajistit Ghradu
Skod a zvySenych nakladd,
udrzbu komunikaci,
kompenzace a transparentni
sledovéni mistnich pfinosu.

N-S —investor hradi vyvolané

naklady a poskozeni
komunikaci; obec sleduje
kompenzace a lokalni
zakazky.

N-S — nahrada vyvolanych
nakladi a 3kod, dohoda o
udrzbé komunikaci a podilu

investora na mistnich
opatrenich.

N - néklady prevainé
koordinacni; pripadné
vyvolané ndklady hradit z

projektu.

N-S — vyvolané naklady na
verejny prostor, dopravu a

udrzbu uUctovat projektu;
sledovat lokalni zakazky a
sluzby.

N-S — vyvolané upravy a

udrzbu financovat z projektu;
koordinace pres MC/Praha.



Obec / lokalita

Mala Chuchle

Svaty Jan pod
Skalou

Beroun

Beroun tybinky

Posouzeni pFinost a rizik zaméru vystavby Berounského tunelu pro socio-ekonomicky
rozvoj dotéeného uzemi

& SUDOP*

PRAHA

Dopravni bezpeénost

S — fizeny vjezd, zachovat
bezpecné pési/cyklistické
koridory, planovéno doplnéni
lavky pro chodce v lokalité
Branicky most, pracovnici
idedlné svozem, vyhradit
plochy na parkovani.

S — pevnd trasa od D5, ¢asovd
okna mimo turistické $picky,
omezeni rychlosti ;
pracovniky vozit svozem.

S — etapizace a koordinace 7S
A/B, ptesné trasy, vazba na
11/116 a 11/605, casova
regulace a maximalni vyuZiti
Zeleznic¢ni logistiky.

N-S = maximalizovat
Zelezni¢ni expedici segmentd,
fidit smény a svozy,
minimalizovat  jizdy pres
obytné ¢asti.

Vefejny poradek /
kriminalita

N — mald pracovni
koncentrace; standardni
ostraha, provozni fad a

komunikace.

N - pracovniky ve vétsim
pocétu neubytovavat v obci;
provozni fad a ostraha ZS.

N - standardni ostraha a
méstské sluzby; koncentrace
pracovnikl je vaéi méstu
nizka.

N — standardni provozni fad,
ostraha a fizené ubytovani v
Sirsim Berounsku.

Kapacita sluzeb

N — pracovni potieby
pokryt v Sirsi Praze; lokalni
sluzby nemaji kapacitu.

N-S — nespoléhat na mistni
restauraci/ubytovani jako
zékladni kapacitu; sménové
potfeby Fesit stavenistné
nebo v Berouné.

N — kapacitu sluzeb a
ubytovani rozlozit v ramci
mésta/regionu; prabéiné
sledovat obsazenost pfi
3pickach.

N-S — ubytovéni a sluzby
rozdélit mezi KralGv Dvir a
Beroun, Vétsi sménové
stravovani fesit zdvodné.

Potieba dopravni
infrastruktury

S - docasnd dopravni
opatfeni, znaceni a oddéleni
tras pro pé&si/cyklisty;
rezidualn{ riziko kvali
omezenému prostoru.

S — Uprava komunikace Svaty
Jan - Sedlec, zvySeni
bezpecnosti. Dale  spiSe
organizacni opatfeni, potfeba
parkovani v misté ZS.

S — vcas realizovat prelozku
11/116 a koordinovat
pési/cyklistické vazby.

N-S - wvyuZit stavajici
kapacitni vazby a Zeleznici;
ptipadné lokdlni Upravy fesit
pred zahajenim vyroby.

Ceny nemovitosti (vystavba /
provoz)

S — opatieni proti hluku a
prachu, rychld obnova Uzemi;
po dokonéeni.

N — kritkd doba vystavby,
monitoring  hluku/prachu a
citliva rekultivace; trvaly
technologicky objekt ma maly
rozsah.

N-S — béhem stavby ochrana
majetku a vefejného prostoru;
provozni zlepseni Zeleznice a
komunikaci mGze ¢ast vyrazné
efektu kompenzovat.

N - pramyslovwy charakter
lokality a fizend logistika
omezuji dopad; po ukonéeni
vyrobny docasny vliv zanika.

Kvalita Zivota

S — zachovat prostupnost,

omezit prach/hluk a
pribéiné informovat
obyvatele.

S — casové omezeni praci,
ochrana turistického
provozu, vody a krajiny.

N-S - fizeni dopravy,
monitoring hluku a prachu
v portalové oblasti;
méstska kapacita sniZuje
systémové riziko.

N-S - pramyslovy
charakter lokality omezuiji
dopad na kvalitu Zivota.

Tabulka 10.2 — Matice mitigacnich opatfeni a rezidudlnich rizik

Vodni hospodafstvi

N-S — ovéfit zaplavové
podminky, retenéni a
odvodnovaci rezim
stavenisté.

S = detailni
hydrogeologicky
monitoring, kontrola
Cerpani a kvality vody,
ochrana (pfelozka)

vodovodu Sedlec — Svaty
Jan.

N-S - koordinovat
stavenistni vodu,
Berounku, odvodnéni a
spravce  siti.  Prelozka
vodovodu Listice.

N-S = uzavieny

technologicky rezim vody,
monitoring  spotfeby a
odpadnich vod.
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Finanéni dopad na obec

N-S — naklady na vefejny
prostor a udrzbu nést v ramci
projektu; Skody
kompenzovat.

N-S —investor hradi vyvolané
naklady, ddrzbu a pfipadné
Skody; obec md mit nizkou
administrativni zatéz.

N-S - smluvni Ghrada
vyvolanych nakladl, vyuZziti
mistnich dodavatell a
transparentni kompenzace.

N-S - smluvné rozdélit
naklady na dopravu/adribu,
podporovat mistni dodavky.
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11 ZAVER

Posouzeni ukazuje, Ze hlavni socioekonomické dopady vystavby Berounského tunelu budou mit
predevsim lokalni a docasny charakter a budou soustfedény do okoli zafizeni stavenist, jejich dopravnich
tras a mist s vyssi koncentraci pracovnikd. Vétsina trasy je vedena podzemné, a proto neni rozhodujicim
faktorem samotné vedeni tunelu, ale zpUsob organizace jeho vystavby. Z tohoto pohledu je nutné oddélit
Sirsi dopravni pfinos nové Zeleznicni traté od zatéze, kterou v obdobi realizace ponesou konkrétni obce a
méstské Casti. Po uvedeni stavby do provozu vétSina staveniStnich vlivl — intenzivni pohyb stavebni
techniky, manipulace s rubaninou, provoz deponii a kazdodenni koncentrace pracovnikli — odezni a v
Uzemi zlstanou zejména provozni a technologické objekty, upravena infrastruktura a rekultivované

plochy.

Z hlediska rozsahu a délky plsobeni vychazi jako nejvyznamné;jsi dlouhodobé socioekonomické zatizeni
zafizeni stavenisté Tachlovice a Slivenec. V Tachlovicich se predpokladd provoz hlavniho ZS po dobu
pfiblizné osmi let a pfitomnost az 275 pracovnikd béhem dne, ve Slivenci priblizné devét let a az 341
pracovnikl. U téchto lokalit proto nelze vystavbu vnimat jako kratkodobé omezeni, ale jako dlouhodoby
provozni rezim, ktery musi byt od pocatku fizen ve vztahu k dopravé, hluku, prasnosti, vodnimu
hospodarstvi, ubytovani, stravovani, parkovani, bezpecnosti a komunikaci s obyvateli. U Svatého Jana pod
Skalou je doba stavebniho plsobeni podstatné kratsi, lokdlni citlivost je vSak vysoka kvali uzkym
komunikacim, turistickému charakteru Uzemi, omezenym kapacitdam a vyznamu vodniho reZimu. V
Hlubocepich a Malé Chuchli se dopady vazi zejména na portalové oblasti, organizaci ndkladni dopravy a
zachovani bezpecnych pésich a cyklistickych vazeb. Beroun ma ve srovnani s mensimi obcemi vyssi
absorpcni kapacitu sluZeb a infrastruktury, i zde je vSak podstatna koordinace portalové oblasti, Zelezni¢ni
stanice a navazujicich silni¢nich staveb.

V oblasti obc¢anské vybavenosti studie nepredpoklada vyznamny tlak na kapacity Skol a materskych skol
vyvolany samotnou stavbou, protoZe pracovni sila bude prevazné docasna a nebude spojena s trvalym
populacnim pfirdstkem. Redlny dodatecny tlak se bude tykat predevsim ubytovani, stravovani,
maloobchodu, zdkladnich zdravotnich a servisnich sluzeb. Nejvétsi citlivost je v tomto sméru spojena s
okolim ZS Tachlovice, kde malé obce nedisponuji kapacitami pro absorpci stovek pracovnikd. Za vhodné
feSeni proto studie povaZuje fizenou ubytovaci kapacitu priblizné 80-120 lGzZek pfimo v aredlu ZS
Tachlovice, doplnénou zavodnim stravovanim a organizovanym svozem pracovnikll ubytovanych v
Berouné nebo v Praze. Obdobny princip je vhodné zvazit také u Slivence. Tim Ize zaroven snizit dopravni
zatizeni i tlak na mistni sluzby a vetejny prostor.

MozZnost pracovniho uplatnéni mistnich obyvatel a rozvoj mistnich sluzeb predstavuji pfilezitost, nikoli
jisty pfinos. Klicové tunelarské a dalsi specializované profese budou zajistovany prevaziné profesionalnimi
tymy a nelze predpokladat jejich vyznamné pokryti mistnim pracovnim trhem. Mistni zaméstnanost mize
vznikat zejména v pomocnych stavebnich profesich, logistice, ostraze, uklidu, dopraveé, stravovani, servisu
a dalsich podpurnych ¢innostech. Obdobné mohou mistni podnikatelé ziskat ¢ast zakazek a zvySenych
trzeb, skute¢ny ekonomicky efekt vSak bude zaviset na tom, zda budou pracovnici, nakupy a dodavatelské
vztahy skutec¢né lokalizovany v dotéeném Uzemi. Prizkum navic ukazuje, Ze obyvatelé tento pfinos zatim
nevnimaji jako dostatecné silny nebo divéryhodny ve srovnani s o¢ekdvanou zatézi. Proto je vhodné
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mistni zaméstnanost, podil lokdlnich dodavatelld a objem mistnich nakup( béhem realizace samostatné
sledovat.

Nejvyznamnéjsim prifezovym tématem je doprava a dopravni bezpecnost. Citlivost je nejvyssi v mistech
s uzkymi komunikacemi, chybéjicimi chodniky a soubéhem mistniho, pésiho a stavenistniho provozu.
Zasadnim predpokladem omezeni dopad(l je maximalni vyuziti Zelezni¢ni dopravy a dopravnikd pro
pfepravu rubaniny a materidlu, vedeni zbyvajici nakladni dopravy po kapacitnich trasach a mimo obytna
jadra a fizeni mobility pracovnikl prostfednictvim svozd, MHD a parkovani uvnitf zafizeni stavenisté. Pro
oblast Tachlovic, Nucic a Mezouné je klicovym opatfenim vcasné dokonceni obchvatu Nucic a bezpecné
feSeni pésich vazeb. Ve Slivenci je nutna koordinace s DO a D5 a mistni komunikacni siti, v Hlubocepich a
Malé Chuchli bezpeéné vedeni pésich a cyklistickych tras a ¢asové fizeni stavenistni dopravy. V Berouné
je podstatna koordinace s prelozkou 11/116, kterd je realizovana v ramci vystavby Berounského tunelu,
vazbami na 11/605, Zelezni¢ni stanici a pfistupy I1ZS. U Svatého Jana pod Skalou je vhodnéjsi neZ realizace
novych kapacitnich spojeni predevsim striktni trasové a ¢asové fizeni stavebni dopravy, omezeni rychlosti
a ochrana pésich a turistického provozu.

Bezpecnostni dopady nelze redukovat pouze na pocet dopravnich nehod. Pro obyvatele bude vyznamna
také vnimana bezpecnost, predvidatelnost dopravniho rezimu a verejny poradek v lokalitdch s vétSim
poctem pracovnikl. Studie nedokladad, Ze by samotny pfiliv pracovnikd vedl k rGstu kriminality; relevantni
je predevsim prevence, jasny provozni rezim, ostraha stavenist, organizované ubytovani a doprava
pracovnikl, omezeni parkovani v obytnych ulicich a funkéni systém pro feseni podnétl. V dopravé je
vhodné vedle standardnich bezpecnostnich opatfeni sledovat intenzity provozu, nehodovost a konfliktni
mista zejména v Nucicich, Tachlovicich, Mezouni a u péSich a cyklistickych tras v prazskych portalovych
lokalitach.

Kvalita Zivota bude béhem vystavby ovliviiovana kombinaci dopravy, hluku, prasnosti, délky stavebnich
praci, zmén v krajiné, nejistoty ohledné vodniho rezimu a miry informovanosti. Pravé tato témata se
vyrazné promitla i do prlizkumu verejnosti. Nejvyssi koncentrace obav se objevuje zejména v Tachlovicich,
Slivenci, Mezouni a Malé Chuchli, zatimco v Berouné a Kralové Dvofe jsou obavy obecné nizsi a
doprovodnd opatfeni jsou vnimana pfiznivéji. SpoleCenskou pfijatelnost stavby proto nelze fidit
jednotnym souborem kompenzaci pro celé Uzemi. Opatreni musi vychazet z konkrétniho profilu kazdé
lokality, jeji délky zatizeni a mistnich limitQ. Zvlastni vyznam ma vodni hospodarstvi v Tachlovicich,
Mezouni, Slivenci a Svatém Janu pod Skalou, kde je vhodné stanovit vychozi stav, pribézné sledovat
podzemni a povrchové vody a pfedem definovat postup pti prokdzaném ovlivnéni zdroji nebo jejich
kvality.

U cen nemovitosti nelze na zdkladé dostupnych podkladd stanovit spolehlivou jednotnou zménu. V
bezprostifedni blizkosti dlouhodobych stavenist a dopravnich tras mize béhem realizace pGsobit snizeni
atraktivity bydleni, po ukonceni stavby vsak tento vliv mize odeznit a v nékterych lokalitdch mize byt
Castecné nebo plné vyvazen rekultivaci, odvedenim dopravy, novou technickou infrastrukturou nebo
zlepSenim Zelezni¢ni dostupnosti. Vliv na nemovitostni trh je proto vhodné sledovat priibézné, nikoli jej
uzavirat jednordzovym odhadem. Smysluplné je porovndvat vyvoj cen, pocet transakci a dobu prodeje
pred stavbou, béhem vystavby a po uvedeni tunelu do provozu s vhodné zvolenymi kontrolnimi lokalitami.
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Finan¢ni dopad na obce bude tvorfen soucasné mozinymi pfinosy a dodate¢nymi naklady. Pfijmovou
stranku mohou podpofit mistni zakazky, najmy, spotieba pracovnikll a dalsi ekonomické aktivity. Na
vydajové strané mohou vznikat naklady na udrzbu a opravy komunikaci, uklid, dopravni opatfeni,
bezpecnost, administrativu, komunikaci s verejnosti a feSeni Skod nebo stiznosti. U malych obci mlze byt
i relativné nizka absolutni ¢astka vyznamna ve vztahu k jejich rozpoctu. Vyvolané naklady a Skody by proto
mély byt transparentné evidovdny a smluvné hrazeny z projektu; pro jednotlivé obce je vhodné vést
samostatny prehled néakladl, kompenzaci a mistnich ekonomickych pfinosl. Stejné dulezZité je, aby
pfipadné kompenzace nebyly vnimany pouze jako jednorazova platba, ale byly navazany na konkrétni a
méfritelné dopady.

Za hlavni dlouhodobé prilezitosti |ze povaZzovat takova opatieni, ktera budou mit pro Gzemi uzitek i po
ukonceni stavby: dopravni prelozky a obchvaty, bezpecné pési a cyklistické vazby, Upravy verejné dopravy,
zlepseni technické infrastruktury, opatfeni ve vodnim hospodarstvi, kvalitni rekultivaci a krajinarské
zaclenéni trvalych objekt(. Jejich pfinos je vsak podminén zejména véasnosti. Opatreni, kterd maji chranit
obce béhem vystavby, musi byt funkéni pred ndstupem hlavni zatéze; typickym prikladem je obchvat
Nucic. Stejny princip plati pro dopravni rezim, vodni monitoring, fizené ubytovani pracovnikd, ochranu
pésich a systém komunikace s verejnosti. Pokud tato opatfeni nebudou provedena nebo budou
zprovoznéna az se zpozdénim, je nutné vychdzet z vyssi Urovné vychoziho rizika.

Celkové studie ukazuje, Ze socioekonomické dopady Berounského tunelu budou v obdobi vystavby
vyznamné, avsak prostorové velmi rozdilné. Rozhodujici nebude pouze technické provedeni stavby, ale
zejména kvalita fizeni jejich povrchovych a provoznich vazeb. Za zdsadni lze povaZzovat ¢tyfi podminky:
minimalizaci stavenistni dopravy v obytnych Uzemich a fizenou mobilitu pracovnikd; véasnou realizaci
lokalné potiebné dopravni a technické infrastruktury; prlibézny monitoring hluku, prasnosti, vodnich
zdrojG, dopravy, obecnich nakladl a dalSich méfitelnych dopad(; a stabilni mechanismus komunikace a
feseni podnétl mezi investorem, zhotovitelem, obcemi a obyvateli. Pfi disledném naplnéni navrzenych
mitigacnich opatreni Ize podstatnou cast identifikovanych rizik snizit, pficemz rezidualni zatéz zlistane
nejvyraznéjsi zejména u dlouhodobych hlavnich zafizeni stavenisté. Po dokonceni vystavby by mél byt
dlraz kladen na uplnou rekultivaci do¢asnych ploch, obnovu krajinnych a verejnych funkci a vyhodnoceni,
zda se deklarované mistni pfinosy a kompenzace skutecné naplnily.
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